HOTARARE nr. 635 din 16 iunie 2011 privind modificarea anexei la
Hotararea Guvernului nr. 1.105/2007 pentru aprobarea Normelor
metodologice de punere in aplicare a prevederilor anexei VI "Reguli privind
prevenirea poluarii atmosferei de catre nave" la Conventia internationala
din 1973 pentru prevenirea poluarii de catre nave, asa cum a fost
modificata prin Protocolul din 1978 referitor la aceasta (MARPOL 73/78)

In temeiul art. 108 din Constitutia Romaniei, republicata,

Guvernul Romaniei adopta prezenta hotarare.

=Art. |

- Anexa la Hotararea Guvernului nr. 1.105/2007 pentru aprobarea Normelor metodologice de
punere in aplicare a prevederilor anexei VI "Reguli privind prevenirea poluarii atmosferei de
catre nave" la Conventia internationala din 1973 pentru prevenirea poluarii de catre nave,
asa cum a fost modificata prin Protocolul din 1978 referitor la aceasta (MARPOL 73/78),
publicata in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |, nr. 696 din 15 octombrie 2007, se modifica
si se inlocuieste cu anexa care face parte integranta din prezenta hotarare.

=Art. Il

In cazul in care liniile directoare prevazute in regulile 4, 13, 15 si 17 din anexa VI revizuita la
MARPOL si care urmeaza a fi adoptate de Organizatia Maritima Internationala vor necesita o
transpunere in legislatia nationala, aceasta se va face prin grija Ministerului Transporturilor gi
Infrastructurii.

=Art. Il

Prezenta hotaréare intra in vigoare la 60 de zile de la data publicarii in Monitorul Oficial al
Romaniei, Partea I.
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PRIM-MINISTRU
EMIL BOC
Contrasemneaza:

Ministrul transporturilor si infrastructurii,
Anca Daniela Boagiu
Ministrul mediului si padurilor,
Laszlo Borbely
p. Ministrul afacerilor externe,
Costea Romulus Doru,
secretar de stat
Ministrul economiei, comertului si mediului de afaceri,
lon Ariton

=ANEXA nr. 1:

Norme metodologice de punere in aplicare a prevederilor Anexei VI "Reguli privind
prevenirea poluarii atmosferei de catre nave" la Conventia internationala din 1973
pentru prevenirea poluarii de catre nave, asa cum a fost modificata prin Protocolul din
1978 referitor la aceasta (MARPOL 73/78)

(- Anexa la Hotararea Guvernului nr. 1.105/2007)

=ICAPITOLUL I: GENERALITATI

=Art. 1

(1)Normele metodologice elaborate potrivit prevederilor art. 2 din Legea nr. 269/2006 pentru
aderarea Romaniei la Protocolul din 1997 privind amendarea Conventiei internationale din
1973 pentru prevenirea poluarii de catre nave, asa cum a fost modificata prin Protocolul
din 1978 referitor la aceasta, adoptat prin Actul final al Conferintei partilor la MARPOL 73/78,
la Londra la 26 septembrie 1997, aprobate de Guvernul Romaniei prin Hotararea Guvernului
nr. 1105/2007, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 696 din 15 octombrie
2007, Tsi inceteaza aplicabilitatea odata cu intrarea in vigoare a prezentelor norme
metodologice, elaborate ca urmare a adoptarii Anexei VI revizuite la MARPOL - Reguli privind




prevenirea poluarii atmosferei de catre nave - de catre Comitetul pentru Protectia Mediului
Marin la 10 octombrie 2008, prin Rezolutia MEPC. 176(58).

(2)Prezentele norme metodologice sunt elaborate potrivit prevederilor art. 2 din Ordinul
ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 634/2010 pentru publicarea acceptarii
amendamentelor la anexa Protocolului din 1997 privind amendarea Conventiei
internationale din 1973 pentru prevenirea poluarii_de catre nave, asa cum a fost
modificata prin Protocolul din 1978 referitor la aceasta (anexa VI revizuita la MARPOL),
adoptate de Organizatia Maritima Internationala prin Rezolutia MEPC.176(58) a Comitetului
pentru Protectia Mediului Marin la 10 octombrie 2008 si inlocuiesc normele metodologice
aprobate prin Hotararea Guvernului nr. 1105/2007.

(3)Toate referirile la Anexa VI la MARPOL din cadrul prezentelor norme metodologice trebuie
intelese ca referiri la aceasta anexa in forma sa revizuita, asa cum a fost adoptata prin
Rezolutia MEPC. 176(58).

(4)Prezentele norme metodologice fac trimitere la prevederile Codului tehnic privind controlul
emisiilor de oxizi de azot de la motoarele diesel navale (Codului tehnic NOx) in forma sa
revizuita, respectiv, Codul tehnic NOx 2008, asa cum a fost amendat prin Rezolutia MEPC.
177(58) adoptata la data de 10 octombrie 2008 de Comitetul pentru Protectia Mediului Marin al
Organizatiei Maritime Internationale. Codul tehnic NOx 2008 a intrat in vigoare la 1 iulie 2010
si a devenit aplicabil in Romania prin Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr.
633/2010. Toate referirile la Codul tehnic NOx din cadrul prezentelor norme metodologice
trebuie intelese ca referiri la Codul tehnic NOx 2008, forma revizuita a codului ca urmare a
revizuirii Anexei VI la MARPOL.

=Art. 2

Scopul prezentelor norme metodologice este acela de a crea instrumentul legal prin care
implementarea prevederilor Anexei VI revizuite la MARPOL 73/78, adoptata prin Rezolutia
MEPC. 176(58), sa poata fi facuta in mod uniform si unitar de catre toate partile interesate,
printre care, proprietarii si operatorii de nave maritime care arboreaza pavilionul roman,
santierele navale, proiectantii de nave, administratiile portuare, inspectorii Autoritatii Navale
Romane, inspectorii care efectueaza controlul statului portului si inspectorii societatilor de
clasificare care actioneaza ca organizatii recunoscute in baza unor contracte de mandat
special incheiate cu Autoritatea Navala Romana, precum si celelalte instituti cu rol de
autoritate de stat care au atributii in domeniul reglementat.

=ICAPITOLUL Ili: DEFINITII S| ABREVIERI (Regula 2 din Anexa VI la MARPOL)

=Art. 3

(1) Termenii folositi in prezentele norme metodologice au intelesul din regula 2 din Anexa VI la
MARPOL.

=(2) Termenii utilizati in plus, fata de cei prevazuti la alin. (1), au urmatorul inteles:
a)Autoritatea Navala Romana - autoritatea centrala de specialitate din subordinea Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii care, in temeiul prevederilor Ordonanta Guvernului nr. 42/1997
privind transportul naval, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, are in
indeplinirea functiei de autoritate de stat in domeniul sigurantei navigatiei atributia de a aduce
la indeplinire obligatiile ce revin statului din acordurile si conventiile internationale din domeniul
transporturilor navale la care Romania este parte, denumita in continuare ANR,;

b)Organizatie recunoscuta - o societate de clasificare careia i s-au delegat de catre ANR
potrivit reglementarilor in vigoare, partial sau total, competentele privind inspectiile si
certificarea navelor maritime care arboreaza pavilionul roman, prevazute in Anexa VI la
MARPOL.

=Art. 4

Abrevierile utilizate in prezentele norme metodologice au urmatorul inteles:

a)IMO - Organizatia Maritima Internationalg;

b)MEPC - Comitetul pentru Protectia Mediului Marin din cadrul IMO;

¢)PSC - Controlul statului portului;

d)OG nr. 42/1997 - Ordonanta Guvernului nr. 42/1997 privind transportul maritim si pe cai
navigabile interioare, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare;




e)MARPOL - Conventia internationala din 1973 pentru prevenirea poluarii de catre nave,
asa cum a fost modificata prin Protocolul din 1978 referitor la aceasta si prin Protocolul din
1997 privind amendarea Conventiei internationale din 1973 pentru prevenirea poluarii de
catre nave, asa cum a fost modificata prin Protocolul din 1978 referitor la aceasta, adoptat
prin Actul final al Conferintei partilor la MARPOL 73/78, la Londra la 26 septembrie 1997, prin
care a fost adaugata Anexa VI - Reguli privind prevenirea poluarii atmosferei de catre nave la
aceasta conventie internationala, cu modificarile ulterioare intrate in vigoare pana la data
adoptarii Rezolutiei MEPC. 176(58);

f)Conventia MARPOL 1973 - Conventia internationala din 1973 pentru prevenirea poluarii
de catre nave;

g)Anexa | la MARPOL - Anexa | la MARPOL - Reguli pentru prevenirea poluarii cu
hidrocarburi, in forma revizuita, asa cum aceasta a fost adoptata prin Rezolutia MEPC.
117(52) din 15 octombrie 2004 si cu modificarile ulterioare intrate in vigoare pana la data
adoptarii Rezolutiei MEPC. 176(58);

h)Anexa Il la MARPOL - Anexa Il la MARPOL - Reguli pentru controlul poluarii cu substante
lichide nocive in vrac, in forma revizuita, asa cum aceasta a fost adoptata prin Rezolutia
MEPC. 118(52) din 15 octombrie 2004 si cu modificarile ulterioare intrate in vigoare pana la
data adoptarii Rezolutiei MEPC. 176(58);

i)Anexa Ill la MARPOL - Anexa Il la MARPOL - Reguli pentru prevenirea poluarii cu substante
daunatoare transportate pe mare sub forma ambalata, cu modificarile ulterioare intrate in
vigoare pana la data adoptarii Rezolutiei MEPC. 176(58);

j)Anexa V la MARPOL - Anexa V la MARPOL - Reguli pentru prevenirea poluarii cu gunoi de
la nave - asa cum aceasta a fost adoptata de Conferinta internationala privind poluarea marina
din 1973;

k)Anexa VI la MARPOL - Anexa VI revizuita la MARPOL - Reguli privind prevenirea poluarii
atmosferei de catre nave - astfel cum a fost adoptata prin Rezolutia MEPC. 176(58) din 10
octombrie 2008;

I)Codul tehnic NOx - Codul tehnic privind controlul emisiilor de oxizi de azot de la motoarele
diesel navale, asa cum a fost adoptat la data de 10 octombrie 2008 prin Rezolutia MEPC.
177(58) - Amendamente la Codul tehnic privind controlul emisiilor de oxizi de azot de la
motoarele diesel navale (Codul Tehnic NOx 2008);

m)Codul IGC - Codul international pentru constructia si echipamentul navelor pentru
transportul in vrac al gazelor lichefiate, adoptat de IMO prin rezolutia MSC.5(48) din 17 iunie
1983 acceptat prin Legea nr. 71/2003, cu modificarile ulterioare intrate in vigoare pana la data
adoptarii Rezolutiei MEPC. 176(58);

n)HG nr. 332/2007 - Hotararea Guvernului nr. 332/2007 privind stabilirea procedurilor pentru
aprobarea de tip a motoarelor destinate a fi montate pe masini mobile nerutiere si a motoarelor
secundare destinate vehiculelor pentru transportul rutier de persoane sau de marfa si
stabilirea masurilor de limitare a emisiilor de gaze si de particule poluante provenite de la
acestea, in scopul protectiei atmosferei, cu modificarile ulterioare;

o)HG nr. 494/2006 - Hotararea Guvernului nr. 494/2006 privind echipamentul maritim,
publicata in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |, nr. 414 bis din 12.05.2006, cu modificarile
si completarile ulterioare;

p)HG nr. 470/2007 - Hotararea Guvernului nr. 470/2007 privind limitarea continutului de sulf
din combustibilii lichizi, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 365 din
29.05.2007, cu modificarile si completarile ulterioare;

q)HG nr. 876/2007 - Hotararea Guvernului nr. 876/2007 pentru stabilirea si sanctionarea
contraventiilor la regimul transporturilor navale, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei,
Partea |, nr. 557 din 15.08.2007, cu modificarile si completarile ulterioare;

r)Directiva 97/68/EC - Directiva 97/68/EC a Parlamentului European si Consiliului din 16
decembrie 1997 privind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare la masurile
impotriva emisiei de poluanti gazosi si de pulberi provenind de la motoarele cu ardere interna,
care urmeaza sa fie instalate pe echipamente mobile fara destinatie rutiera, cu modificarile si
completarile ulterioare;




s)Directiva nr. 96/98/CE - Directiva Consiliului nr. 96/98/CE din 20 decembrie 1996 privind
echipamentul maritim, cu modificarile si completarile ulterioare;

t)Regulamentul (CE) nr. 1005/2009 - Regulamentul (CE) Nr. 1005/2009 al Parlamentului
European si al Consiliului din 16 septembrie 2009 privind substantele care diminueaza stratul
de ozon, cu modificarile ulterioare (reformare);

u)% m/m - procente de masa;

v)Rezolutia MEPC.82(43) - Rezolutia MEPC.82(43) din 1 iulie 1999 - Linii directoare pentru
monitorizarea continutului de sulf mediu mondial al combustibililor lichizi reziduali livrati pentru
a fi utilizati la bordul navelor;

w)Circulara MSC-MEPC.I/Circ.2 - Circulara MSC-MEPC.I/Circ.2 din 27 mai 2008 - Instructiuni
privind organizarea lucrarilor si metodele de lucru ale Comitetului pentru Siguranta Maritima si
Comitetului pentru Protectia Mediului Marin si ale organelor lor subsidiare;

x)Circulara MSC/Circ.585 - Circulara MSC/Circ.585 din 16 aprilie 1992 - Standarde pentru
sistemele de control al emisiilor de vapori;

y)Circulara MEPC.I/Circ.680 - Circulara MEPC.I/Circ.680 din 27 iulie 2009 - Informatii tehnice
referitoare la sisteme si operarea acestora avand ca scop asistarea elaborarii planurilor de
management al compusilor organici volatili;

z)Circulara MEPC.I/Circ.719 - Circulara MEPC.I/Circ.719 din 20 aprilie 2010 - Informatii
tehnice referitoare la sistemul de control al presiunii vaporilor avand ca scop asistarea
elaborarii si actualizarii planurilor de management al compusilor organici volatili;

a')aa) Rezolutia MEPC. 185(59) - Rezolutia MEPC. 185(59) din 17 iulie 2009 - Linii directoare
pentru elaborarea unui plan de management al compusilor organici volatili;

b")bb) Rezolutia MEPC.59(33) - Rezolutia MEPC.59(33) din 30 octombrie 1992 - Instructiuni
revizuite pentru implementarea Anexei V la MARPOL 73/78;

c')cc) Rezolutia MEPC.76(40) - Rezolutia MEPC.76(40) din 25 septembrie 1997 - Specificatia
standard pentru incineratoarele de bord, asa cum a fost amendata prin Rezolutia
MEPC.93(45) din 5 octombrie 2000;

d")dd) Rezolutia MEPC.96(47) - Rezolutia MEPC.96(47) din 8 martie 2002 - Instructiuni pentru
prelevarea esantioanelor de combustibil lichid pentru determinarea conformitatii cu Anexa VI la
MARPOL 73/78;

e')ee) Rezolutia MEPC. 128(53) - Rezolutia MEPC. 128(53) din 22 iulie 2005 - Amendamente
la Instructiunile de inspectie in concordanta cu sistemul armonizat de inspectie si certificare
(Rezolutia A.948(23)) revizuite ca urmare a adoptarii Anexei VI la MARPOL;

f1)ff) Rezolutia MEPC. 129(53) - Rezolutia MEPC. 129(53) din 22 iulie 2005 - Instructiuni
pentru controlul statului portului ca urmare a adoptarii Anexei VI la MARPOL,;

=ICAPITOLUL lli: DOMENIU DE APLICARE (Regulile 1, 3 si 4 din Anexa VI la MARPOL)
=Art. 5

(1)Dispozitiile cuprinse in prezentele norme metodologice se aplica tuturor navelor maritime,
cu exceptia cazurilor prevazute in regula 1 din Anexa VI la MARPOL.

(2)Prin nave maritime se intelege orice tip de nave exploatate ih mediul marin, incluzand
ambarcatiunile cu aripi portante, vehiculele cu perna de aer, submersibilele, mijloacele
plutitoare si platformele fixe sau plutitoare, asa cum se prevede in art. 2 alin. (4) din
Conventia MARPOL 1973.

(3)Dispozitiile cuprinse in prezentele norme metodologice se aplica navelor maritime care
arboreaza pavilionul roman, atat celor care efectueaza voiajuri internationale, cat si celor care
navigheaza numai in apele aflate in jurisdictia Romaniei; pentru acestea din urma, normele
metodologice contin prevederi speciale pentru situatiile in care nu este necesar ca aceasta
categorie de nave sa respecte prevederile aplicabile navelor destinate pentru voiajuri
internationale.

(4)Pentru navele maritime care fac obiectul Anexei VI la MARPOL si care arboreaza alt
pavilion decat cel roméan, prezentele norme metodologice cuprind dispozitii speciale pentru
situatiile in care acestea se afla in porturile din Romania sau in apele nationale, atat sub
aspectul cerintelor cuprinse in aceasta anexa, cat si sub aspectul PSC.

=Art. 6




In conformitate cu prevederile din regula 3 din Anexa VI la MARPOL, regulile din aceast&
anexa nu se aplica:

a)niciunei emisii necesare in scopul asigurarii sigurantei unei nave sau pentru salvarea de vieti
omenesti pe mare; sau

=b)niciunei emisii care rezulta in urma unei avarii survenite la o nava sau la echipamentul sau:
(i)cu conditia ca dupa avarie sau descoperirea emisiei sa fi fost luate toate masurile rezonabile
pentru impiedicarea sau reducerea la minim a emisiei; si

(ii)exceptand cazul cand proprietarul sau comandantul a actionat fie cu intentia de a provoca o
dauna, fie din neglijenta si constient ca ar putea rezulta o dauna.

=Art. 7

(1)ANR poate emite o derogare de la prevederile specifice ale Anexei VI la MARPOL pentru o
nava care arboreaza pavilionul roman, pentru a permite acesteia sa efectueze incercari
destinate elaborarii unor tehnologii de reducere a emisiilor, care fac obiectul Anexei VI la
MARPOL, si de control a acestora, precum si unor programe de proiectare a motoarelor. ANR
va putea acorda o astfel de derogare numai in cazul in care proprietarul navei sau operatorul
acesteia demonstreaza ca aplicarea prevederilor specifice ale Anexei VI la MARPOL sau ale
Codului Tehnic NOx ar putea impiedica cercetarea necesara pentru elaborarea unor astfel de
tehnologii sau programe. In cazul in care programele de cercetare si proiectare precizate
anterior se deruleaza in cooperare cu alt stat parte la Anexa VI la MARPOL, atunci ANR va
acorda derogarea in cooperare cu autoritatea competentd din respectivul stat. in cazul
cercetarilor pentru reducerea emisiilor de sulf se vor avea in vedere si prevederile cuprinse in
HG nr. 470/2007.

=(2)ANR va putea acorda derogarea prevazuta la alin. (1) doar unui numar limitat de nave,
demonstrat fiind ca minim necesar, de catre proprietarii sau operatorii respectivelor nave.
Acordarea derogarii se supune urmatoarelor conditji:

a)pentru motoarele diesel navale cu o capacitate cilindrica unitara de pana la 30 litri, durata
incercarii pe mare trebuie sd nu depaseascd 18 luni. In cazul in care este necesara
prelungirea duratei de incercare, ANR poate permite o singura reinnoire pentru o perioada
suplimentara de maxim 18 luni. Daca derogarea initiala a fost acordata in cooperare cu
autoritatea competenta din alt stat parte la Anexa VI la MARPOL, atunci si prelungirea
derogarii pentru perioada suplimentara se va acorda in aceleasi conditii; sau

=b)pentru motoarele diesel navale cu o capacitate cilindrica unitara de 30 litri sau mai mare,
durata incercarii pe mare trebuie sa nu depaseasca cinci ani. Durata incercarii trebuie sa fie
revizuita periodic, la fiecare inspectie intermediara efectuata de catre ANR. Daca derogarea
initiala a fost acordata in cooperare cu autoritatea competenta din alt stat parte la Anexa VI la
MARPOL, atunci si revizuirea periodica a duratei incercarii se va efectua in aceleasi conditji.
Ca urmare a revizuirii periodice, o derogare va putea fi retrasa, daca:

(hpunerea la incercare nu a respectat conditiile avute in vedere la acordarea derogarii; sau
(ii)se stabileste ca tehnologia sau programul este susceptibila/susceptibil s@ nu produca
rezultate eficiente pentru reducerea sau controlul emisiilor provenind de la nave.

In cazul in care ANR sau ANR impreund cu autoritatea competentd cu care a cooperat
decide/decid in urma analizei ca este necesara o durata de timp suplimentara pentru a supune
incercarii o anumita tehnologie sau un anumit program, derogarea se poate reinnoi pentru o
durata suplimentara, care nu va depasi cinci ani.

=(3)Sunt scutite de la aplicarea prevederilor Anexei VI la MARPOL emisiile care rezulta direct
din explorarea, exploatarea si procesarea conexa efectuata in larg a resurselor minerale ale
fundului marii, ca urmare a prevederilor art. 2(3)(b)(ii) din Conventia MARPOL 1973. Astfel de
emisii includ:

a)emisiile care provin din incinerarea substantelor care rezultda exclusiv si direct din
explorarea, exploatarea si procesarea conexa efectuatd in larg a resurselor minerale ale
fundului marii si includ, fara a se limita la acestea, arderea in facla a hidrocarburilor i
incinerarea deseurilor de foraj, noroaielor si/sau fluidelor de stimulare in timpul operatiunilor de
forare si de incercare ale puturilor si arderea in facla a materialului rezultat in conditii de
refulare;

b)degajarile de gaze si de compusi volatili antrenate de fluidele de foraj si deseurile de foraj;




c)emisiile in legatura exclusiva si directa cu procesarea, manipularea sau stocarea mineralelor
fundului marii; si

d)emisiile care provin de la motoarele diesel navale care servesc exclusiv la explorarea,
exploatarea si procesarea conexa efectuata in larg a resurselor minerale ale fundului marii.
=(4)Proprietarul sau operatorul unei nave sau a unei platforme specializate utilizate la
operatiuni de explorare, exploatare si procesare conexa efectuata in larg a resurselor minerale
ale fundului marii, care arboreaza pavilionul roméan sau care actioneaza in apele teritoriale ale
Romaniei sau in zona economica exclusiva a Romaniei, poate solicita ANR aprobarea utilizarii
hidrocarburilor produse la fata locului drept combustibil, fara ca respectivul combustibil sa
respecte cerintele regulii 18 din Anexa VI la MARPOL. ANR va putea aproba solicitarea pe
baza prezentarii urmatoarelor documente:

a)buletinul de analiza al unui esantion din respectivul combustibil, din care sa rezulte
continutul de sulf, precum si ceilalli parametri prevazuti in regula 18(3.2) din Anexa VI la
MARPOL,; si

b)o evaluare asupra emisiilor totale anuale produse de cantitatea totala de hidrocarburi
utilizata drept combustibil.

=(5)Aprobarea utilizarii hidrocarburilor produse la fata locului drept combustibil va putea fi
acordata cu respectarea urmatoarelor conditii:

a)daca parametrii hidrocarburii utilizata drept combustibil au abateri nesemnificative fata de
cerintele prevazute in regula 18(3.2) din Anexa VI la MARPOL si respectivul combustibil nu
pericliteaza siguranta navei, atunci ANR acorda aprobarea neconditionat;

b)daca parametrii hidrocarburii utilizatda drept combustibil au abateri semnificative fata de
cerintele prevazute in regula 18(3.2) din Anexa VI la MARPOL, fiind inferiori celor din aceasta
regula si respectivul combustibil nu pericliteaza siguranta navei, atunci ANR acorda aprobarea
pentru folosirea respectivei hidrocarburi drept combustibil, daca masa totala a acestuia,
estimata a se consuma intr-un an, reprezinta cel mult 15% din masa totala posibil de
consumat intr-un an de functionare continua de catre motorul sau echipamentul la care este
utilizat. Aprobarea este valabila un an de la data acordarii si se poate reinnoi in fiecare an, cu
conditia prezentarii buletinului de analiza pentru esantion si a evaluarii asupra emisiilor.
(6)ANR poate permite montarea pe o nava care arboreaza pavilionul roman a oricaror
instalatii, materiale, dispozitive sau aparate sau folosirea combustibililor lichizi alternativi sau a
altor proceduri sau metode de conformare, utilizati/utilizate ca inlocuitori/inlocuitoare ale
acelora prevazute in Anexa VI la MARPOL, cu conditia ca instalatiile, materialele, dispozitivele
sau aparatele montate sau combustibilii lichizi alternativi folositi, procedurile sau metodele de
conformare folosite sa fie cel putin la fel de eficace, din punct de vedere al reducerii emisiilor,
ca aceia/acelea prevazuti/prevazute in Anexa VI la MARPOL, inclusiv oricare dintre
standardele stabilite in regulile 13 si 14 din Anexa VI la MARPOL.

(7)In cazul in care ANR a permis montarea pe o navé care arboreaza pavilionul roman a unei
instalatii, unui material, dispozitiv sau aparat sau folosirea combustibililor lichizi alternativi sau
a altor proceduri sau metode de conformare, utilizati/utilizate ca inlocuitori/inlocuitoare ale
acelora prevazuti/prevazute in Anexa VI la MARPOL, trebuie sa comunice detalii despre
acestia/acestea la IMO pentru a fi difuzate partilor la Anexa VI la MARPOL spre informare si
luare de masuri corespunzatoare, daca este cazul.

(8)In cazul in care IMO ar elabora linii directoare referitoare la echivalentele prevazute in
regula 4 din Anexa VI la MARPOL, ANR va trebui sa ia in considerare astfel de linii directoare
pertinente.

(9)In cazul in care ANR a permis folosirea unei alternative echivalente indicate in paragraful
(1) al regulii 4 din Anexa VI la MARPOL, proprietarul sau operatorul navei trebuie sa faca
eforturi pentru a nu afecta sau deteriora mediul, sanatatea oamenilor, proprietatile sau
resursele din Romania sau pe cele ale altor state.

=CAPITOLUL IV: CERINTE PRIVIND CONTROLUL EMISIILOR PROVENITE DE LA NAVE
=SECTIUNEA |: SUBSTANTE CARE EPUIZEAZA STRATUL DE OZON (Regula 12 din
Anexa VI la MARPOL)

=Art. 8



=(1)Regula 12 din Anexa VI la MARPOL nu se aplica echipamentelor care contin substante
care epuizeaza stratul de ozon in urmatoarele situatii care trebuie indeplinite cumulativ:

a)sunt sigilate permanent;

b)nu au brangsamente pentru reincarcarea cu lichide refrigerante;

c)nu au componente potential demontabile.

(2)Emisiile deliberate de substante care epuizeaza stratul de ozon sunt interzise navelor
maritime care arboreaza pavilionul roman oriunde s-ar afla acestea, precum si navelor
maritime care arboreaza alt pavilion decat cel roman, daca acestea se afla in apele nationale
navigabile sau in santierele navale din Romania. Sunt exceptate emisiile prevazute in regula
3.1 din Anexa VI la MARPOL.

(3)Sunt considerate ca deliberate emisiile produse in cursul intretinerii, reviziei, repararii sau
inlaturarii instalatiilor sau echipamentului, cu exceptia emisiilor unor cantitati minime care apar
la recuperarea sau reciclarea unei substante care epuizeaza stratul de ozon.

(4)In cazul in care unele state, Parti la Anexa VI la MARPOL, reglementeaza emisiile datorate
scurgerilor unei substante care epuizeaza stratul de ozon, fie ca scurgerile sunt deliberate sau
nu, atunci vor fi respectate acele reglementari de catre navele maritime care arboreaza
pavilionul roméan, daca acestea se afla in porturile sau apele navigabile aflate sub jurisdictia
respectivelor state. Navele maritime care arboreaza pavilionul roman, precum si cele care
arboreaza alt pavilion decat cel romén, daca acestea din urma se afla in apele nationale
navigabile sau in santierele navale din Romania, trebuie sa respecte legislatia de mediu aflata
in vigoare pe teritoriul Romaniei referitoare la scurgerile unei substante care epuizeaza stratul
de ozon, fie ca scurgerile sunt deliberate sau nu.

=Art. 9

=(1)Instalatiile care contin substante care epuizeaza stratul de ozon, altele decat
hidroclorfluorcarburi (HCFC), sunt interzise la bordul tuturor navelor maritime care arboreaza
pavilionul roman astfel:

a)la bordul navelor construite la 19 mai 2005 sau dupa aceasta data; sau

b)in cazul navelor construite Tnainte de 19 mai 2005, instalatiile care au data contractuala de
livrare a echipamentelor catre nava la 19 mai 2005 sau dupa aceasta data sau, in absenta
unei date contractuale de livrare, ale caror echipamente sunt livrate efectiv catre nava la 19
mai 2005 sau dupa aceasta data.

=(2)Instalatjile care contin hidroclorfluorcarburi (HCFC), sunt interzise:

a)la bordul tuturor navelor maritime care arboreaza pavilionul roméan construite la 1 ianuarie
2020 sau dupa aceasta data; sau

b)in cazul navelor maritime care arboreaza pavilionul roman construite Tnainte de 1 ianuarie
2020, instalatiile care au data contractuala de livrare a echipamentelor catre nava la 1 ianuarie
2020 sau dupa aceasta data sau, in absenta unei date contractuale de livrare, ale caror
echipamente sunt livrare efectiv catre nava la 1 ianuarie 2020 sau dupa aceasta data.

=(3)Se interzice accesul navelor maritime care arboreaza alt pavilion decat cel roman in
porturile sau santierele navale din Romania, cu exceptia cazului in care aceste nave intra in
Romania pentru inlocuirea instalatjiilor care contin substante ce epuizeaza stratul de ozon,
astfel:

a)daca au la bord instalatii noi care contin substante care epuizeaza stratul de ozon, cu
exceptia instalatiilor noi care contin hidroclorfluorcarburi (HCFC), montate la data de 19 mai
2005 sau ulterior acestei date;

b)daca au la bord instalatji noi care contin hidroclorfluorcarburi (HCFC), montate la data de 1
ianuarie 2020 sau ulterior acestei date;

(4)Instalatiile noi care contin hidroclorfluorcarburi (HCFC) care sunt utilizate la bordul navelor
maritime care arboreaza pavilionul roman, in perioada in care acestea sunt permise, precum
si cele ale navelor care arboreaza alt pavilion decat cel roman care intra in porturile si
terminalele din larg ale Romaniei, trebuie sa respecte prevederile cuprinse in Regulamentul
(CE) nr. 1005/2009.

=Art. 10

(1)Navele maritime care arboreaza pavilionul roman au obligatia de a preda la facilitatile de
primire specializate substantele care epuizeaza stratul de ozon si echipamentul care contine



aceasta categorie de substante in cazul in care acesta este inlocuit, daca se afla intr-un port
din Romania sau intr-un port al altui stat parte la Anexa VI la MARPOL.

(2)Navele maritime care arboreaza alt pavilion decéat cel roman au obligatia, atunci cand se
afla intr-un port din Romania, de a preda la facilitatile de primire specializate substantele care
epuizeaza stratul de ozon si echipamentul care confine aceasta categorie de substante in
cazul in care acesta este inlocuit.

=Art. 11

=(1)Navele maritime care arboreaza pavilionul roméan si care sunt supuse regulii 6(1) din
Anexa VI la MARPOL au urmatoarele obligatii:

a)de a mentine la bord o listd a echipamentelor care contin substante care epuizeaza stratul
de ozon;

b)de a mentine la bord un Jurnal al substantelor care epuizeaza stratul de ozon, daca
sistemele care utilizeaza substante care epuizeaza stratul de ozon sunt reincarcabile. Acest
jurnal poate face parte din Jurnalul de bord al navei sau poate face parte dintr-un sistem
electronic de inregistrare a datelor, aprobat de ANR,;

=lc)de a inregistra, fara intarziere, in Jurnalul substantelor care epuizeaza stratul de ozon,
masa de substanta utilizata, exprimata in kg, dupa fiecare:

(hreincarcare, completa sau partiala, a echipamentelor care contin substante care epuizeaza
stratul de ozon;

(ii)reparatie sau intretinere a echipamentelor care contin substante care epuizeaza stratul de
ozon;

(iiemisie Tn atmosfera a substantelor care epuizeaza stratul de ozon:

.1 emisie deliberata; si

.2 emisie involuntara;

(iv)descarcare a substantelor care epuizeaza stratul de ozon in instalatii de primire la uscat;
(v)furnizare catre nava de substante care epuizeaza stratul de ozon.

(2)Navele maritime care arboreaza alt pavilion decéat cel roman au obligatia, atunci cand se
afla intr-un port din Romania, sa faca dovada, la solicitarea inspectorilor care efectueaza
activitati specifice de PSC, ca respecta prevederile regulii 12(4) - 12(7) din Anexa VI la
MARPOL.

=SECTIUNEA II: OXIZI DE AZOT (NOx) (Regula 13 din Anexa VI la MARPOL)
=SUBSECTIUNEA 0: Aplicare

=Art. 12

=(1)in cazul navelor maritime care arboreaz& pavilionul roman, regula 13 din Anexa VI la
MARPOL se aplica:

a)tuturor motoarelor diesel cu o putere de iesire mai mare de 130 kW, instalate la bordul
acestora; si

b)tuturor motoarelor diesel cu o putere de iesire mai mare de 130 kW, care sunt supuse unei
transformari importante, la 1 ianuarie 2000 sau dupa aceasta data, si care sunt instalate la
bordul acestora, cu exceptia cazului in care se demonstreaza spre convingerea ANR ca un
astfel de motor este identic cu cel pe care il inlocuieste si nu se supune prevederilor
subparagrafului (1.1.1) din regula 13 din Anexa VI la MARPOL.

=(2)in cazul navelor maritime care arboreaz& pavilionul roman, regula 13 din Anexa VI la
MARPOL nu se aplica:

a)motoarelor diesel navale destinate a fi utilizate numai pentru cazuri de urgenta sau numai
pentru antrenarea oricarui dispozitiv sau echipament destinat sa fie utilizat numai pentru cazuri
de urgenta pe nava pe care este instalat sau motoarelor diesel navale instalate la bordul
barcilor de salvare destinate a fi utilizate numai pentru cazuri de urgenta; si

=b)motoarelor diesel navale instalate pe nave care efectueaza voiajuri exclusiv in apele
nationale ale Romaniei, cu conditia ca astfel de motoare sa fie supuse unei masuri alternative
de control al NOx, respectiv:

(i)fie sa corespunda cerintelor Codului tehnic NOx in masura in care aceste cerinte le sunt
aplicabile, dovada respectarii fiind rapoartele de incercare emise de producator si care
insotesc fiecare motor,



(ii)fie sa faca dovada ca indeplinesc cerintele cuprinse in HG nr. 332/2007 prin Certificatul de
aprobare de tip emis de catre autoritatea competenta din Romania in conformitate cu
prevederile acestei hotarari, asa cum este ea modificatd si completata la data instalarii
respectivelor motoare,

(iii)fie sa faca dovada ca indeplinesc cerintele Directivei 97/68/EC prin Certificatul de aprobare
de tip emis de catre autoritatea competenta dintr-un alt stat membru al Uniunii Europene in
conformitate cu prevederile acestei directive asa cum este ea modificata si completata la data
instalarii respectivelor motoare.

c)motoarelor diesel instalate la bordul navelor maritime care arboreaza pavilionul roman,
angajate exclusiv in voiajuri intre porturile sau terminalele din larg ale Roméaniei, daca nava a
fost construita inainte de 19 mai 2005 sau daca motorul a suferit o transformare importanta
anterior acestei date. O astfel de exceptare se acorda de catre ANR la solicitarea
proprietarului navei, care trebuie sa prezinte dovezi in acest sens.

=Art. 13

=(1)Se considera a fi transformare importanta, in acceptiunea regulii 13 din Anexa VI la
MARPOL, o modificare efectuata la 1 ianuarie 2000 sau dupa aceasta data asupra unui motor
diesel naval, care nu fusese inca certificat conform standardelor prevazute in paragrafele (3),
(4) sau subparagraful (5.1.1) ale regulii 13 din Anexa VI la MARPOL, prin care:

a)motorul este inlocuit cu un motor diesel naval sau este instalat un motor diesel naval
suplimentar, sau

b)se efectueaza la motor orice modificare substantiala, asa cum este definita in Codul tehnic
NOx, sau

c)puterea maxima continua a motorului este crescuta cu mai mult de 10% in raport cu puterea
maxima continua inscrisa in certificatul de origine al motorului.

(2)In cazul unei transformari importante care implica inlocuirea unui motor diesel naval cu un
alt motor diesel naval, dar care nu este identic cu acesta sau care implica instalarea unui
motor diesel naval suplimentar, trebuie sa se aplice standardele din regula 13 din Anexa VI la
MARPOL care sunt in vigoare la momentul inlocuirii motorului sau adaugarii motorului. La 1
ianuarie 2016 sau dupa aceasta data, exclusiv in cazul Tnlocuirii unui motor, daca nu este
posibil ca motorul Tnlocuitor sa indeplineasca standardele prevazute la subparagraful (5.1.1) al
regulii 13 din Anexa VI la MARPOL (nivelul IIl), atunci acel motor inlocuitor trebuie sa
indeplineasca standardele prevazute in paragraful (4) al aceleiasi reguli (nivelul Il). Pentru
stabilirea criteriilor dupa care se vor aprecia circumstantele in care un motor inlocuitor poate
sa nu indeplineasca standardele prevazute in subparagraful (5.1.1) din regula 13 din Anexa VI
la MARPOL, IMO va elabora linii directoare. In temeiul acestor linii directoare, prezentele
norme metodologice vor fi completate in mod corespunzator in timp util.

=(3)Un motor diesel naval, la care s-a facut referire in subparagraful (2.1.2) sau (2.1.3) al
regulii 13 din Anexa VI la MARPOL, trebuie sa indeplineasca urmatoarele standarde:
=la)pentru nave construite Tnhainte de 1 ianuarie 2000, trebuie sa se aplice standardele stabilite
in paragraful (3) al regulii 13 din Anexa VI la MARPOL,;

Si

b)pentru nave construite la 1 ianuarie 2000 sau dupa aceasta data, trebuie sa se aplice
standardele in vigoare la momentul in care nava a fost construita.

=SUBSECTIUNEA 1: Nivelul |

=Art. 14

Sub rezerva prevederilor din regula 3 din Anexa VI la MARPOL, este interzisa punerea in
functiune a unui motor diesel naval care este instalat la bordul unei nave, care arboreaza
pavilionul roman, construite la 1 ianuarie 2000 sau dupa aceasta data, dar inainte de 1
ianuarie 2011, cu exceptia cazului in care emisia de oxizi de azot de la motor (calculata ca
fiind emisia totala ponderata de NO,) se afla in urmatoarele limite:

a) 17,0 g/kWh daca n este mai mic de 130 rpm;

b) 45xn‘®? g/kWh  dacd n este mai mare sau egal cu 130 rpm, dar mai mic de 2000
rpm; si

c) 9,8 g/kWh daca n este mai mare sau egal cu 2000 rpm,

unde n = turatia nominala a motorului (rotatiile arborelui cotit pe minut).



=SUBSECTIUNEA 2: Nivelul Il

=Art. 15

Sub rezerva prevederilor din regula 3 din Anexa VI la MARPOL, este interzisa punerea in
functiune a unui motor diesel naval care este instalat la bordul unei nave, care arboreaza
pavilionul roman, construite la 1 ianuarie 2011 sau dupa aceasta data, cu exceptia cazului in
care emisia de oxizi de azot de la motor (calculata ca fiind emisia totala ponderata de NO) se
afla in urmatoarele limite:

a) 14,4 g/kWh daca n este mai mic de 130 rpm;

b) 44 x n“**)g/kWh dac& n este mai mare sau egal cu 130 rpm, dar mai mic de
2000 rpm; si

c) 7,7 g/kWh daca n este mai mare sau egal cu 2000 rpm,

unde n = turatia nominala a motorului (rotatiile arborelui cotit pe minut).

=SUBSECTIUNEA 3: Nivelul Il

=Art. 16

=(1)Sub rezerva prevederilor din regula 3 din Anexa VI la MARPOL, punerea in functiune a
unui motor diesel naval care este instalat la bordul unei nave, care arboreaza pavilionul
roman, construite la 1 ianuarie 2016 sau dupa aceasta data:

=la)este interzisa, cu exceptia cazului in care emisia de oxizi de azot de la motor (calculata ca
fiind emisia totala ponderata de NO,) se afla in urmatoarele limite:

(i) 3,4 g/kWh daca n este mai mic de 130 rpm;

(i) 9 x n®?g/kwWh dacé n este mai mare sau egal cu 130 rpm, dar mai mic de
2000 rpm; si

(i) 2,0 g/kWh daca n este mai mare sau egal cu 2000 rpm,

unde n = turatia nominala a motorului (rotatiile arborelui cotit pe minut).

b)este supusa standardelor stabilite in subparagraful (5.1.1) al regulii 13 din Anexa VI la
MARPOL, in cazul in care nava este operata intr-o Zona de control al emisiilor desemnata in
conformitate cu paragraful (6) al regulii 13 din Anexa VI la MARPOL; si

c)este supusa standardelor stabilite in paragraful (4) al regulii 13 din Anexa VI la MARPOL, in
cazul in care nava este operata in afara unei Zone de control al emisiilor desemnata in
conformitate cu paragraful (6) al regulii 13 din Anexa VI la MARPOL.

=(2)Sub rezerva revizuirii prevazute la paragraful (10) al regulii 13 din Anexa VI la MARPOL,
standardele prevazute in subparagraful (5.1.1) din aceeasi regula nu trebuie sa se aplice la:
a)motoarele diesel navale instalate pe o nava cu lungimea (L), astfel cum este definita in
regula 1.19 din Anexa | la MARPOL, mai mica decat 24 m, care a fost conceputa in mod
expres pentru a fi utilizata in scopuri recreative si este utilizata exclusiv in aceste scopuri; sau
b)motoarele diesel navale instalate pe o nava a carei putere nominala de propulsie combinata
a motoarelor diesel este mai mica decat 750 kW, daca se demonstreaza spre convingerea
ANR ca nava nu poate sa fie conforma cu standardele stabilite in subparagraful (5.1.1) din
regula 13 din Anexa VI la MARPOL datorita limitarilor provenite din conceptia navei sau din
constructia sa.

=SUBSECTIUNEA 4: Zona de control al emisiilor

=Art. 17

Zona de control al emisiilor este 0 zona maritima, care cuprinde o zona portuara. Desemnarea
unei zone de control al emisiilor se face numai de catre IMO in conformitate cu Apendicele Ill -
Criterii si proceduri pentru desemnarea zonelor de control al emisiilor - la Anexa VI la
MARPOL. Procedura de solicitare in vederea desemnarii unei zone de control al emisiilor n
apele nationale navigabile maritime ale Romaniei este prezentata la art. 23.
=SUBSECTIUNEA 5: Motoare diesel navale instalate la bordul navelor construite inainte
de 1 ianuarie 2000

=Art. 18

=l(1)Fara a aduce atingere subparagrafului (1.1.1) al regulii 13 din Anexa VI la MARPOL, un
motor diesel naval cu puterea de iesire mai mare de 5000 kW si cu o capacitate cilindrica
egala cu 90 litri sau mai mare, instalat la bordul unei nave, care arboreaza pavilionul roman,
construite la 1 ianuarie 1990 sau dupa aceasta data, dar inainte de 1 ianuarie 2000, trebuie sa
respecte limitele de emisie prevazute la subparagraful (7.4) al regulii 13 din Anexa VI la



MARPOL, cu conditia ca ANR sa fi acceptat o metoda aprobata pentru acel motor si ca ANR
sa fi notificat respectiva acceptare la IMO. Conformitatea cu subparagraful (7.1) al regulii 13
din Anexa VI la MARPOL trebuie sa fie demonstrata prin una dintre urmatoarele metode:
a)aplicarea metodei aprobate acceptate de ANR, confirmata printr-o inspectie efectuata de
ANR conform cu procedura de verificare specificata in dosarul metodei aprobate, inclusiv
mentionarea pe Certificatul international de prevenire a poluarii atmosferei al navei, emis de
ANR, a prezentei acestei metode aprobate; sau

b)certificarea motorului, pentru a confirma ca acesta functioneaza in limitele specificate in
paragrafele (3), (4) sau subparagraful (5.1.1) ale regulii 13 din Anexa VI la MARPOL, precum
si mentionarea corespunzatoare a acestei certificari a motorului pe Certificatul international de
prevenire a poluarii atmosferei al navei, emis de ANR.

(2)Subparagraful (7.1) al regulii 13 din Anexa VI la MARPOL trebuie sa se aplice nu mai tarziu
de prima inspectie de reinnoire efectuata la 12 luni sau mai mult dupa depunerea notificarii
mentionata in acel subparagraf (7.1). Daca proprietarul unei nave care arboreaza pavilionul
roman si la bordul careia trebuie sa fie instalata o metoda aprobata, poate demonstra, spre
convingerea ANR, ca aceasta metoda aprobata nu a fost disponibila in comer{, in ciuda
eforturilor facute pentru a o obtine, atunci aceasta metoda aprobata trebuie sa fie instalata nu
mai tarziu de efectuarea urmatoarei inspectii anuale a acelei nave, care va fi efectuata dupa
data la care metoda aprobata este disponibila comercial.

(3)In ceea ce priveste o navé, care arboreaza pavilionul roman, care are un motor diesel naval
cu o putere de iesire mai mare de 5000 kW si cu o capacitate cilindrica egala cu 90 litri sau
mai mare, montat la bordul unei nave construite la 1 ianuarie 1990 sau dupa aceasta data, dar
inainte de 1 ianuarie 2000, Certificatul international de prevenire a poluarii atmosferei trebuie,
pentru un motor diesel naval caruia i se aplica prevederile subparagrafului (7.1) al regulii 13
din Anexa VI la MARPOL, sa indice ca, fie i s-a aplicat o metoda aprobata conform
subparagrafului (7.1.1) al regulii 13 din Anexa VI la MARPOL, fie ca motorul a fost certificat in
conformitate cu subparagraful (7.1.2) al regulii 13 din Anexa VI la MARPOL sau ca inca nu
exista o metoda aprobata sau ca aceasta inca nu este disponibila comercial, astfel cum este
descris in subparagraful (7.2) al regulii 13 din Anexa VI la MARPOL.

=l(4)Sub rezerva prevederilor cuprinse in regula 3 din Anexa VI la MARPOL, este interzisa
punerea in functiune a unui motor diesel naval descris la subparagraful (7.1) al regulii 13 din
Anexa VI la MARPOL, cu exceptia cazului in care emisia de oxizi de azot (calculata ca fiind
emisia totala ponderata de NO;) de la motor se afla in urmatoarele limite:

a) 17,0 g/kWh daca n este mai mic de 130 rpm;

b) 45xn‘®? g/kWh daci n este mai mare sau egal cu 130 rpm, dar mai mic de
2000 rpm; si

c) 9,8 g/kWh daca n este mai mare sau egal cu 2000 rpm,

unde n = turatia nominala a motorului (rotatiile arborelui cotit pe minut).

=(5)Acceptarea de catre ANR a unei metode aprobate, trebuie sa se faca in conformitate cu
prevederile capitolului 7 al Codului tehnic NOx si trebuie sa includa verificarea:

a)de catre proiectantul motorului diesel naval de referinta la care se aplica metoda aprobata,
daca efectul calculat al metodei aprobate nu va produce diminuarea puterii nominale a
motorului cu mai mult de 1,0 %, o crestere a consumului de carburant cu mai mult de 2,0 %
decat cel care a fost masurat in conformitate cu ciclul de incercari corespunzator descris in
Codul tehnic NOx sau nu va compromite durabilitatea si fiabilitatea motorului; si

b)daca costul metodei aprobate nu este excesiv, acest fapt fiind stabilit prin compararea
cantitati de NOx redusa prin metoda aprobata pentru a obtine standardul prevazut in
subparagraful (7.4) al regulii 13 din Anexa VI la MARPOL cu costul de achizitie si de instalare
a unei astfel de metode aprobate.

=(6)Costul unei metode aprobate nu trebuie sa fie mai mare de 375 DST (Drepturi Speciale de
Tragere)/tona de NOx, calculat cu ajutorul urmatoarei formule de calcul a raportului cost -
eficacitate:

Ce = Costul metodei aprobate x 10%/[P(kW) x 0,768 x 6000(ore/an) x 5(ani) x A NOx(g/kWh)]
=SUBSECTIUNEA 6: Certificare
=Art. 19



(1)Certificarea, supunerea la incercari si masurile care trebuie urmate pentru indeplinirea
standardelor stabilite in regula 13 din Anexa VI la MARPOL trebuie sa se faca in conformitate
cu Codul tehnic NOx.

(2)Procedurile pentru determinarea emisiilor de NOx, prevazute in Codul tehnic NOx, sunt
considerate a fi reprezentative pentru conditiile normale de operare a motorului. Dispozitivele
de invalidare si strategiile irationale de control al emisiilor submineaza aceasta intentie si nu
sunt permise. Regula 13 din Anexa VI la MARPOL nu impiedica utilizarea dispozitivelor
auxiliare de control, care permit protejarea motorului si/sau a instalatiilor sale auxiliare
impotriva conditiilor de operare, care ar putea avea ca efect o avariere sau o defectare, sau
care sunt utilizate pentru facilitarea pornirii motorului.

=SUBSECTIUNEA 7: Revizuire

=Art. 20

ANR va urmari lucrarile IMO referitoare la trecerea in revistd a inovatiilor tehnologice
disponibile in vederea aplicarii standardelor prevazute in subparagraful (5.1.1) al regulii 13 din
Anexa VI la MARPOL pentru a propune modificarea prezentelor norme metodologice, in cazul
in care IMO va considera necesar sa modifice in consecinta perioadele de timp prevazute in
subparagraful (5.1.1) al regulii 13 din Anexa VI la MARPOL.

=SECTIUNEA llI: OXIZI DE SULF (SOx) si PARTICULE MATERIALE (Regula 14 din Anexa
VI la MARPOL)

=SUBSECTIUNEA 1: Cerinte generale

=Art. 21

=(1)La bordul navelor maritime care arboreaza pavilionul roman este permisa utilizarea numai
de combustibili lichizi al caror continut de sulf nu trebuie sa depaseasca urmatoarele limite:
a)4,50% m/m inainte de 1 ianuarie 2012;

b)3,50% m/m la 1 ianuarie 2012 sau dupa aceasta data; si

¢)0,50% m/m la 1 ianuarie 2020 sau dupa aceasta data.

(2)Navele maritime care arboreaza pavilionul roman au obligatia sa coopereze cu furnizorii de
servicii de prelevare de mostre si incercare a combustibilului lichid rezidual, acreditati de
MEPC, in exercitarea atributiilor lor de monitorizare a continutului de sulf mediu pe plan
mondial, in conformitate cu Rezolutia MEPC.82(43).

=SUBSECTIUNEA 2: Cerinte aplicabile in zonele de control al emisiilor

=Art. 22

=(1)Pe perioada in care navele care arboreaza pavilionul roman sunt operate intr-o zona de
control al emisiilor, precum zona Marii Baltice, asa cum este definita in regula 1.11.2 din
Anexa | la MARPOL, zona Marii Nordului, asa cum este definita in regula 5(1)(f) din Anexa V
la MARPOL, sau orice alta zona maritima, inclusiv in interiorul unor porturi, desemnata de
IMO in conformitate cu criteriile si procedurile cuprinse in Apendicele Ill la Anexa VI la
MARPOL, continutul de sulf al combustibilului lichid utilizat la bordul acestora nu trebuie sa
depaseasca urmatoarele limite:

a)1,50% m/m inainte de 1 iulie 2010;

b)1,00% m/m la 1 iulie 2010 sau dupa aceasta data; si

¢)0,10% m/m la 1 ianuarie 2015 sau dupa aceasta data.

(2)Navele care arboreaza pavilionul roméan trebuie sa faca dovada privind continutul de sulf al
combustibilului lichid utilizat la bord, specificat in paragrafele (1) si (4) ale regulii 14 din Anexa
VI la MARPOL. Acest combustibil lichid trebuie sa fie atestat de catre furnizorul acestuia,
astfel cum este cerut prin regula 18 din Anexa VI la MARPOL.

(3)Navele care arboreaza pavilionul roman si care utilizeaza combustibili lichizi distincti pentru
a se conforma cu prevederile paragrafului (4) al regulii 14 din Anexa VI la MARPOL si care
intra ntr-una dintre zonele de control al emisiilor indicate in paragraful (3) al regulii 14 din
Anexa VI la MARPOL sau care ies din aceasta, trebuie sa aiba la bord o procedura scrisa prin
care se indica modul in care trebuie sa se faca schimbarea combustibilului lichid, prevazand
suficient timp pentru ca circuitul de distributie a combustibilului lichid sa se goleasca complet
de tot combustibilul al carui continut de sulf depaseste limita aplicabila specificata in paragraful
(4) al regulii 14 din Anexa VI la MARPOL, inainte de intrarea intr-o zona de control al emisiilor.
Aceste nave au obligatia sa consemneze intr-un jurnal de bord stabilit de ANR volumul



combustibilului lichid cu continut scazut de sulf din fiecare tanc, precum si data, ora si pozitia
navei la momentul in care s-a incheiat operatiunea de schimbare a combustibilului lichid
inainte de intrarea intr-o zona de control al emisiilor sau la momentul in care a fost inceputa
operatiunea, dupa iesirea dintr-o astfel de zona.

(4)In timpul primelor doudsprezece luni care urmeaza imediat dupé intrarea in vigoare a unui
amendament la Anexa VI la MARPOL, prin care se desemneaza o anumita zona de control al
emisiilor in conformitate cu subparagraful (3.2) al regulii 14 din Anexa VI la MARPOL, navele
care arboreaza pavilionul roman si care opereaza in aceasta zona de control al emisiilor sunt
scutite de la indeplinirea cerintelor prevazute in paragrafele (4) si (6) ale regulii 14 din Anexa
VI la MARPOL, precum si de la indeplinirea cerintelor paragrafului (5) al regulii 14 din Anexa
VI la MARPOL in masura in care acestea se refera la paragraful (4) al regulii 14 din Anexa VI
la MARPOL.

(5)ANR va face publice prin avize catre navele maritime care arboreaza pavilionul roman si
care fac voiajuri internationale, zonele de control al emisiilor si data de la care acestea au fost
adoptate si/sau de la care intra in vigoare.

=Art. 23

(1)In cazul in care se va considera necesar ca in apele nationale navigabile maritime, care
cuprind orice zona portuara, sau in Zona economica exclusiva a Romaniei sa se desemneze o
zona de control al emisiilor, Ministerul Mediului si Padurilor impreuna cu Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii si cu Ministerul Afacerilor Externe vor pregati, in conformitate
cu regulile si procedurile stabilite de catre IMO prin Circulara MSC-MEPC. I/Circ 2, propunerea
pe care Guvernul o va prezenta acestei organizatji.

(2)Propunerea de desemnare a unei zone de control al emisiilor va avea la baza criteriile
cuprinse in Apendicele lll - Criterii si proceduri pentru desemnarea zonelor de control al
emisiilor la Anexa VI la MARPOL si va fi intocmita cu respectarea prevederilor cuprinse in
prezentele norme metodologice.

(3)Propunerea de desemnare a unei zone de control al emisiilor se va putea intocmi atunci
cand se va putea demonstra ca emisiile de NOx, SOx si de particule materiale provenite de la
navele maritime contribuie la poluarea locala a atmosferei in orasele si zonele costiere din
Romania, iar efectele negative ale poluarii atmosferei pentru sanatatea oamenilor si pentru
mediu sunt semnificative asupra: mortalitatii precoce, bolilor cardio-vasculare, cancerului de
plamani, afectiunilor respiratorii cronice, acidificarii atmosferei si eutrofizarii apei marii.
(4)Decizia de a solicita desemnarea unei zone de control al emisiilor se va putea adopta de
catre Guvern daca, printr-un studiu aprofundat, se face dovada ca emisiile de NOx, SOx si de
particule materiale, separat sau laolalta, provenite de la nave, sunt cauza preponderenta a
efectelor negative mentionate la alin. (3) si, ca urmare, devine necesara prevenirea, reducerea
si controlul acestor emisii.

(5)In cazul in care zona de control a emisiilor care se intentioneazd a se propune pentru
desemnare este limitrofa unui stat vecin, care este si el parte la Anexa VI la MARPOL, sau
daca zona propusa este in interesul mai multor state riverane la Marea Neagra, atunci
Ministerul Afacerilor Externe impreuna cu Ministerul Transporturilor si Infrastructurii, vor initia
discutile necesare cu autoritatile competente din respectivul stat/respectivele state pentru
formularea propunerii coordonate, conform cerintei prevazute in Apendicele Ill la Anexa VI la
MARPOL.

=(6)Propunerea pentru desemnarea de catre IMO a unei zone de control al emisiilor trebuie sa
contina:

a)o delimitare precisa a zonei propusa pentru a fi desemnata, impreuna cu o harta de referinta
pe care sa fie indicata zona; limitele geografice ale zonei de control al emisiilor propuse
trebuie sa {ina cont de criteriile pe care IMO le are in vedere la stabilire, printre care: emisiile si
depunerile provenind de la navele care navigheaza in zona propusa, caracteristicile si
densitatea traficului, precum si caracteristicile vanturilor dominante;

b)tipul sau tipurile de emisie/emisii care este/sunt propusa/propuse pentru control (de
exemplu: NOx sau SOx si particule materiale sau toate cele trei tipuri de emisii laolalta);

c)o descriere a populatiilor si zonelor din mediu care sunt susceptibile de a fi afectate de
emisiile provenite de la nave;



d)o evaluare care arata ca emisiile provenite de la navele exploatate in zona propusa
contribuie la poluarea locala a atmosferei sau la efectele nefavorabile asupra mediului. O
astfel de evaluare trebuie sa cuprinda o descriere a consecintelor pe care emisiile respective
le au asupra sanatatii oamenilor si asupra mediului, cum ar fi efectele nefavorabile asupra
ecosistemelor terestre si acvatice, zonelor de productivitate naturala, habitatelor critice, calitatji
apei, sanatatii oamenilor si zonelor importante pe plan cultural si stiintific, dupa caz. Trebuie
mentionate sursele datelor relevante, inclusiv metodologia utilizata;

e)informatii relevante in legatura cu conditile meteorologice in zona propusa care sunt
importante pentru populatii si zonele din mediu amenintate, in special caracteristicile vanturilor
dominante sau cu conditiile topografice, geologice, oceanografice, morfologice sau altele care
contribuie la poluarea locala a atmosferei sau la efectele nefavorabile pentru mediu;

f)natura traficului maritim in zona in care se propune controlul emisiilor, incluzand
caracteristicile si densitatea acestui trafic;

g)o descriere a masurilor de control luate de Romania si, dupa caz, de catre celelalte parii
care prezinta propunerea, referitoare la sursele terestre ale emisiilor de NOx, SOx si particule
materiale ce afecteaza populatiile si zonele din mediu amenintate, care sunt puse in aplicare i
functioneaza, concomitent cu examinarea masurilor ce urmeaza a fi adoptate in aplicarea
regulilor 13 si 14 din Anexa VI la MARPOL,; si

h)costurile aferente masurilor care vizeaza reducerea emisiilor care provin de la nave in raport
cu cele aferente masurilor de control la uscat si consecintele pe care aceste masuri le vor
avea pe plan economic pentru navele care efectueaza voiajuri internationale.

(7)In cazul in care propunerea Romaniei de desemnare a unei zone de control al emisiilor este
adoptata printr-un amendament la Anexa VI la MARPOL in conformitate cu articolul 16 al
Conventiei MARPOL 1973 si amendamentul intra in vigoare, Guvernul va desemna
administratorul zonei, care va avea printre atributii supravegherea functionarii acesteia,
respectiv monitorizarea modului in care sunt respectate restrictiile stabilite prin Anexa VI la
MARPOL referitoare la emisiile provenite de la nave. ANR impreuna cu administratorul zonei
de control al emisiilor vor intocmi rapoarte anuale privind modul de functionare a zonei care
vor fi supuse analizei Ministerului Mediului si Padurilor si Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii, iar problemele care vor aparea in timpul functionarii vor fi aduse de catre ANR la
cunostinta IMO.

=SUBSECTIUNEA 3: Prevederi referitoare la revizuire

=Art. 24

(1)ANR va urmairi lucrarile IMO, iar in cazul in care se adopta pana in anul 2018 o revizuire a
standardului stabilit in subparagraful (1.3) al regulii 14 din Anexa VI la MARPOL, atunci
trebuie sa propuna modificarea corespunzatoare a prezentelor norme metodologice in timp
util.

(2)ANR va urmari lucrarile grupului de experti constituit de IMO pentru revizuirea standardului
de combustibil lichid si va colabora cu acest grup pentru colectarea informatiilor necesare
privind activitatea acestuia in conformitate cu paragraful (8) al regulii 14 din Anexa VI la
MARPOL.

(3)ANR, pe baza informatiilor colectate de grupul de experii, va putea participa, ca
reprezentant al Romaniei, la luarea deciziei privind posibilitatea ca navele sa respecte data
indicata in subparagraful (1.3) al regulii 14 din Anexa VI la MARPOL. n cazul in care se ia
decizia ca nu este posibil pentru nave sa respecte acea data, atunci standardul din acel
subparagraf trebuie sa produca efecte la 1 ianuarie 2025.

=SECTIUNEA IV: COMPUSI ORGANICI VOLATILI (Regula 15 din Anexa VI la MARPOL)
=Art. 25

(1)In cazul in care va fi necesar ca in porturile si terminalele din Romania in care sunt operate
nave cisterna sa fie reglementate emisiile de compusi organici volatili, atunci reglementarea
trebuie sa se faca in conformitate cu prevederile prezentelor Norme metodologice.
(2)Instituirea si aprobarea de sisteme de control al emisiilor de vapori in porturile si terminalele
din Romania se va putea face numai cu respectarea prevederilor cuprinse in Circulara
MSC/Circ.585. ANR va aproba fiecare sistem de control al emisiilor de vapori instituit n
porturile si terminalele din Romania, dupa verificarea indeplinirii standardelor.




=(3)ANR va transmite la IMO o notificare referitoare la fiecare sistem de control al emisiilor de
vapori aprobat. Notificarea trebuie sa includa informatii cu privire la:

a)marimea navelor cisterna care urmeaza a fi supuse controlului;

b)incarcaturile care necesita sisteme de control al emisiilor de vapori;

=lc)data efectiva de la care se va pune in aplicare sistemul.

Notificarea se va transmite cu cel putin sase luni ihainte de data efectiva de la care se va pune
in aplicare sistemul de control al emisiilor de vapori.

(4)Sistemele de control al emisiilor de vapori care vor fi instituite in porturile si terminalele din
Romania trebuie sa fie exploatate in conditii de siguranta si intr-un astfel de mod, incéat sa se
evite intarzierea pe nedrept a navei.

=Art. 26

(1)ANR va face cunoscuta prin avize catre companiile de navigatie care detin nave cisterna
care arboreaza pavilionul roman, precum si prin site-ul sau extern de internet, lista porturilor si
terminalelor stabilite de alte parti la Anexa VI la MARPOL in care sunt instituite sisteme de
control al emisiilor de vapori, astfel cum a fost primita de la IMO, pentru luare la cunostinta si
pentru ca aceste nave sa respecte cerintele proprii fiecarui sistem instituit.

(2)Navele cisterna care arboreaza pavilionul roméan si care urmeaza sa fie operate in porturi
sau terminale ale unor state parti la Anexa VI la MARPOL in care au fost instituite sisteme de
control al emisiilor de vapori, trebuie sa fie prevazute cu sisteme de colectare a emisiilor de
vapori, care se supun aprobarii de catre ANR prin verificarea indeplinirii standardelor de
siguranta pentru astfel de sisteme, elaborate de catre IMO, cuprinse in Circulara MSC/drc.
585. Sistemele de colectare a emisiilor de vapori trebuie utilizate in timpul incarcarii navelor
cisterna cu unele marfuri relevante. Totusi, in conformitate cu prevederile paragrafului (5) al
regulii 15 din Anexa VI la MARPOL, navele cisterna care arboreaza pavilionul roman, care nu
sunt prevazute cu sisteme de colectare a emisiilor de vapori, vor putea solicita acceptul de a
opera in terminalele in care sau instituit sisteme de control al emisiilor de vapori, daca intrarea
in respectivul port sau terminal se petrece in decurs de trei ani de la data efectiva de la care a
inceput aplicarea sistemului.

=Art. 27

Porturile si terminalele din Romania in care s-au instituit sisteme de control al emisiilor de
vapori vor primi la operare numai nave care sunt prevazute cu un sistem de colectare a
emisiilor de vapori, aprobat de administratia statului parte la Anexa VI la MARPOL al carui
pavilion il arboreaz& respectiva nava. In primii trei ani de la data efectiva la care s-a pus in
aplicare sistemul de control al emisiilor de vapori, portul sau terminalul poate accepta la
operare si nave cisterna care nu sunt prevazute cu sisteme de colectare a emisiilor de vapori.
=Art. 28

=(1)O nava cisterna care arboreaza pavilionul roman si care transporta petrol brut trebuie sa
aiba la bord si sa puna in aplicare un plan de management al compusilor organici volatili
(VOCs) aprobat de ANR. Acest plan trebuie sa fie intocmit luand in consideratie liniile
directoare elaborate de catre IMO si adoptate prin Rezolutia MEPC. 185(59). Planul de
management al VOCs trebuie sa fie propriu fiecarei nave si trebuie sa contina, cel putin,
urmatoarele:

a)sa prevada proceduri scrise pentru reducerea la minim a emisiilor de VOCs in timpul
incarcarii, al voiajului pe mare si al descarcarii incarcaturii;

b)sa ia in consideratie VOCs suplimentare produse prin spalarea cu petrol brut;

c)sa indice o persoana responsabila pentru punerea in aplicare a planului; si

d)pentru navele care efectueaza voiajuri internationale, sa fie scris in limba de lucru a
comandantului si ofiterilor, respectiv in limba romana, si trebuie sa cuprinda si o traducere intr-
una dintre limbile: engleza, franceza sau spaniola.

(2)La intocmirea planului de management al compusilor organici volatili (VOCs), céat si la
aprobarea acestuia de catre ANR, se vor lua in consideratie informatiile tehnice cuprinse in
Circularele: MEPC.I/Circ.680 si MEPC.I/Circ.719.

=Art. 29

Regula 15 din Anexa VI la MARPOL se aplica de asemenea, navelor pentru transportul
gazelor, doar daca tipul instalatiilor de incarcare si retinere permite pastrarea la bord in



siguranta a VOCs, care nu contin metan, sau retrimiterea acestora in siguranta la tarm. Aceste
nave trebuie sa fie construite si echipate in conformitate cu Codul IGC.

=SECTIUNEA V: INCINERAREA LA BORD (Regula 16 din Anexa VI la MARPOL)

=Art. 30

La bordul navelor maritime care arboreaza pavilionul roman incinerarea este permisa numai
intr-un incinerator de bord. Sunt exceptate incinerarile prevazute in paragraful (4) al regulii 16
din Anexa VI la MARPOL.

=Art. 31

Se interzice incinerarea la bordul navelor maritime care arboreaza pavilionul roman, precum si
la bordul navelor maritime care arboreaza alt pavilion decat cel roman aflate in apele nationale
navigabile si in Zona economica exclusiva a Romaniei, a urmatoarelor substante:

a)reziduurile de marfa prevazute in Anexele |, Il sau Illl la MARPOL sau materialele
contaminate utilizate la ambalarea acestora;

b)bifenilii policlorurati (PCB);

c)gunoiul, asa cum este definit in Anexa V la MARPOL, contindnd mai mult decat urme de
metale grele;

d)produsele petroliere rafinate continAnd compusi halogenati;

e)namolurile din apele uzate si namolurile de hidrocarburi, daca acestea nu au fost produse la
bordul navei; si

f)reziduurile instalatiei de epurare a gazelor arse evacuate.

=Art. 32

Incinerarea la bordul navelor maritime care arboreaza pavilionul roméan a clorurilor de polivinil
(PVC) este interzisa, cu exceptia cazului cdnd aceasta are loc in incineratoarele de bord
pentru care au fost eliberate certificate IMO de aprobare de tip, care respecta fie specificatiile
din Rezolutia MEPC. 59(33), fie specificatjiile din Rezolutia MEPC.76(40).

=Art. 33

Incinerarea la bordul navelor maritime care arboreaza pavilionul roman a namolului din apele
uzate si a reziduurilor de hidrocarburi produse in timpul exploatarii normale a unei nave se
poate face, de asemenea, in masinile principale sau auxiliare sau in caldari, dar, in aceste
cazuri, incinerarea nu va avea loc in interiorul porturilor amenajate, porturilor naturale si
estuarelor.

=Art. 34

Nicio prevedere din regula 16 din Anexa VI la MARPOL nu afecteaza interdictile sau alte
cerinte care trebuie respectate de navele maritime care arboreaza pavilionul roman atunci
cand acestea se afla in apele de sub jurisdictia statelor parte la Conventia din 1972 privind
prevenirea poluarii marilor ca urmare a deversarii deseurilor si a altor materii, asa cum a fost
modificata, si la Protocolul din 1996 referitor la aceasta.

=Art. 35

De asemenea, nicio prevedere din regula 16 din Anexa VI la MARPOL nu impiedica navele
maritime care arboreaza pavilionul roman sa puna la punct, sa instaleze si sa opereze
dispozitive alternative de tratare termica a deseurilor care indeplinesc cerintele din regula 16
din Anexa VI la MARPOL sau altele mai severe.

=Art. 36

(1)Cu exceptia cazului prevazut la subparagraful (6.2) al regulii 16 din Anexa VI la MARPOL,
fiecare incinerator aflat la bordul unei nave care arboreaza pavilionul roman, construite la 1
ianuarie 2000, sau dupa aceasta data, sau fiecare incinerator care este instalat la 1 ianuarie
2000, sau dupa aceasta data, la bordul unei nave care arboreaza pavilionul roman, trebuie sa
indeplineasca cerintele cuprinse in Apendicele IV la Anexa VI la MARPOL. Fiecare incinerator
prevazut in subparagraful (6.1) al regulii 16 din Anexa VI la MARPOL, utilizat la bordul unei
nave care arboreaza pavilionul roman, trebuie sa fie aprobat de catre ANR, luand in
consideratie specificatiile standard aplicabile incineratoarelor de bord, elaborate de catre IMO
si adoptate prin Rezolutia MEPC. 76(40).

(2)ANR accepta instalarea la bordul navelor maritime care arboreaza pavilionul romén a
incineratoarelor prevazute in subparagraful (6.1) al regulii 16 din Anexa VI la MARPOL, daca
aprobarea de tip s-a obtinut in conformitate cu prevederile HG nr. 494/2006. Aprobarea de tip



acordata de un organism notificat in temeiul HG nr. 494/2006 trebuie sa aiba la baza
standardele cuprinse in Rezolutia MEPC. 76(40). ANR accepta instalarea la bordul navelor
maritime care arboreaza pavilionul roman si a incineratoarelor care au obtinut aprobarea de tip
in conformitate cu Directiva nr. 96/98/CE, ca urmare a indeplinirii standardelor cuprinse in
Rezolutia MEPC. 76(40). Inspectorii ANR pot verifica la bordul navei "Declaratia de
conformitate" cu Directiva nr. 96/98/CE, care insoteste in mod obligatoriu incineratorul,
precum si "marcajul timona" fixat pe acesta.

(3)ANR poate scuti de la aplicarea prevederilor subparagrafului (6.1) al regulii 16 din Anexa VI
la MARPOL orice incinerator care este instalat inainte de 19 mai 2005 la bordul unei nave
care arboreaza pavilionul roman, cu conditia ca aceasta nava sa efectueze numai voiajuri in
apele nationale navigabile si/sau in Zona economica exclusiva a Romaniei.

=Art. 37

Navele maritime care arboreaza pavilionul roman si care sunt prevazute cu incineratoare in
conformitate cu paragraful (1) al regulii 16 din Anexa VI la MARPOL, trebuie sa aiba la bord
un manual de exploatare, emis de producatorul incineratorului, care trebuie, printre altele, sa
specifice cum se exploateaza incineratorul in limitele descrise la paragraful (2) din Apendicele
IV al Anexei VI la MARPOL.

=Art. 38

Personalul navigant de la bordul navelor maritime care arboreaza pavilionul roman,
responsabil cu exploatarea oricarui incinerator specificat in paragraful (1) al regulii 16 din
Anexa VI la MARPOL, trebuie sa fie instruit sa aplice instructiunile prevazute in manualul de
exploatare emis de producator. Instruirea se va asigura de catre producator sau de catre o
agentie de-a sa sau de catre proprietarul sau operatorul navei, iar atestarea capacitatji
personalului navigant responsabil cu exploatarea incineratorului se va putea face dupa
trecerea unui test teoretic si practic. Consemnarea capacitatii se face in scris de catre
entitatea care a asigurat instruirea si testarea.

=Art. 39

(1)Temperatura gazului la iegirea din camera de combustie a incineratoarelor instalate la
bordul navelor maritime care arboreaza pavilionul roman trebuie supravegheata permanent de
catre personalul navigant responsabil cu exploatarea incineratorului, cat timp acesta este in
functiune.

(2)Se interzice incarcarea deseurilor in incineratoarele de bord cu incarcare continud, daca
temperatura gazului la iesirea din camera de combustie se afla sub temperatura minima
admisibila de 850°C.

(3)In cazul incineratoarelor de bord cu incarcare discontinud, acesta trebuie proiectat astfel
incat temperatura gazului la iesirea din camera de combustie sa atinga 600°C in decurs de 5
minute dupa aprindere si apoi sa se stabilizeze la o temperatura nu mai mica de 850°C.
=SECTIUNEA VI: INSTALATII DE PRIMIRE (Regula 17 din Anexa VI la MARPOL)

=Art. 40

=(1)In porturile, santierele navale si capacititile de dezmembrare a navelor amplasate pe
teritoriul Romaniei, administratorii acestor porturi, respectiv societatile care administreaza
santierele navale si capacitatile de dezmembrare a navelor, au obligatia sa asigure facilitati de
primire care sa satisfaca:

a)necesitatile navelor care efectueaza lucrari de reparatii pentru primirea substantelor care
epuizeaza stratul de ozon, precum si a echipamentelor care contin astfel de substante, atunci
cand acestea sunt scoase de pe nave;

b)necesitatile navelor care folosesc porturile, terminalele din larg sau santierele navale de
reparatii pentru primirea reziduurilor de la instalatiile de epurare a gazelor arse de evacuare;
c)necesitatile capacitatilor de dezmembrare a navelor pentru primirea substantelor care
epuizeaza stratul de ozon, precum si a echipamentelor care contin astfel de substante, atunci
cand acestea sunt scoase de pe navele dezmembrate.

(2)Facilitatile de primire prevazute la alin. (1) literele a) si b) trebuie astfel construite si
exploatate, incat primirea substantelor si, respectiv, a reziduurilor sau echipamentelor sa se
faca fara ca aceasta sa determine intarzierea pe nedrept a navelor care apeleaza la aceste
servicii.



=Art. 41

(1)Dupa ce IMO va elabora si adopta liniile directoare prevazute in paragraful (2) al regulii 17
din Anexa VI la MARPOL administratorii porturilor sau terminalelor prevazute in art. 40 vor
putea sa solicite ANR sa ia in considerare faptul ca un port sau un terminal aflat in
administrarea sa este amplasat la distanta fata de, infrastructura industriala necesara pentru a
gestiona si procesa acele substante la care se face referire in paragraful (1) al regulii 17 din
Anexa VI la MARPOL sau este complet lipsit de aceasta infrastructura si, prin urmare, nu
poate accepta astfel de substante.

(2)ANR va verifica daca solicitarea administratorului este intocmita in conformitate cu liniile
directoare adoptate de IMO si, daca acest fapt se confirma, va informa IMO asupra
respectivului port sau terminal care nu poate accepta astfel de substante. Totodata, ANR va
notifica IMO despre porturile si terminalele din Romania in care sunt disponibile instalatii de
primire capabile sa gestioneze si sa proceseze astfel de substante

(3)Comandantji navelor maritime care arboreaza pavilionul roman si care fac obiectul Anexei
VI la MARPOL au obligatia sa informeze ANR despre toate cazurile in care s-au aflat in
porturile unor state parte la Anexa VI la MARPOL si li s-au pus la dispozitie instalatii de primire
a substantelor care epuizeaza stratul de ozon si/sau a reziduurilor de la instalatiile de epurare
a gazelor arse de evacuare pe care le-au considerat ca fiind necorespunzatoare sau
respectivele instalatji erau indisponibile, cu indicarea datelor de identificare a acestora.

(4)ANR va analiza sesizarile primite in conformitate cu prevederile alin. (3) si, daca va
considera ca instalatiile au fost necorespunzatoare, va intocmi un raport in acest sens, pe care
il va transmite la IMO, informand in mod corespunzator Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii.

(5)In cazul in care la Ministerul Transporturilor si Infrastructurii sau la ANR se primesc din
partea IMO sesizari prin care se semnaleaza instalatii de primire a substantelor care
epuizeaza stratul de ozon si/sau a reziduurilor de la instalatiile de epurare a gazelor arse de
evacuare in porturile romanesti ca fiind necorespunzatoare, ANR va analiza cazul si va
solicita, administratiei portuare si/sau societatii comerciale care administreaza santierul naval
sau capacitatea de dezmembrare a navelor, responsabile de asigurarea facilitatii de primire,
adoptarea masurilor adecvate pentru conformarea cu prevederile paragrafului (3) al regulii 17
din Anexa VI la MARPOL.

=SECTIUNEA VII: DISPONIBILITATEA $I CALITATEA COMBUSTIBILULUI LICHID
(Regula 18 din Anexa VI la MARPOL)

=Art. 42

(1)Prin combustibil lichid in acceptiunea regulii 18 din Anexa VI la MARPOL se intelege orice
combustibil lichid utilizat la bordul navelor maritime care fac obiectul acestei anexe, care este
utilizat fie pentru propulsia navei, fie pentru alte operatiuni in legatura cu exploatarea navei.
(2)Dupa data de 1 iulie 2010, in porturile si terminalele amplasate pe teritoriul Romaniei se pot
comercializa pentru uzul navelor care fac obiectul Anexei VI la MARPOL numai combustibili
lichizi care respecta cerintele privind calitatea, cuprinse in paragraful (3) al regulii 18 din Anexa
VI la MARPOL

(3)ANR trebuie sa tina evidenta furnizorilor de combustibili lichizi pentru navele maritime in
baza autorizatiilor de desfasurare a activitatii de buncheraj al navelor si sa conditioneze
emiterea si, respectiv, mentinerea acestor autorizatii, de disponibilitatea furnizorilor de a
asigura astfel de combustibili lichizi in permanenta. ANR va informa IMO asupra disponibilitatji
in porturile si terminalele amplasate pe teritoriul Romaniei a combustibililor lichizi care
respecta cerintele cuprinse in Anexa VI la MARPOL.

=Art. 43

(1)Navele maritime care arboreaza pavilionul roman au obligatia sa foloseasca numai
combustibili lichizi care indeplinesc standardele cuprinse in Anexa VI la MARPOL. Totusi,
daca in portul sau terminalul in care ar trebui sa cumpere combustibil lichid conform, acesta
nu este disponibil, atunci navele au dreptul sa nu se abata de la planul lor de voiaj si nici sa
intarzie in mod nejustificat voiajul pentru a se conforma cerintelor. In acest caz se vor
consemna in jurnalul de hidrocarburi eforturile facute in scopul respectarii cerintelor referitoare



la combustibilul lichid. De asemenea, se vor pastra la bordul navei documentele din care
rezulta ca in respectivul port nu se putea cumpara combustibil conform.

=(2)Navele maritime care arboreaza pavilionul roméan, care sunt supuse controalelor in
porturile si terminalele altor parti la Anexa VI la MARPOL, in cazul in care utilizeaza la bord
combustibili lichizi care nu corespund standardelor cuprinse in Anexa VI la MARPOL au
obligatia sa:

a)prezinte autoritatii competente a respectivei parti inregistrarile facute privind actiunile
intreprinse in scopul respectarii cerintelor; si sa

b)furnizeze dovezi privind incercarea de a cumpara combustibil lichid conform, luand in
considerare planul sau de voiaj si ca, deoarece acest combustibil lichid nu a fost disponibil in
locul planificat, a incercat sa gaseasca alte surse de combustibil lichid conform si ca, in ciuda
tuturor eforturilor facute pentru procurarea combustibilului lichid conform, nu a avut de unde sa
il cumpere; si sa

c)notifice ANR, precum si autoritatea competenta a statului portului relevant al destinatiei sale
atunci cand nu poate cumpara combustibilul lichid conform.

=Art. 44

=(1)ANR are obligatia, prin personalul abilitat din cadrul capitaniilor portuare sau prin
personalul de specialitate al serviciului PSC, sa controleze daca navele care arboreaza
pavilioanele altor state utilizeaza la bord combustibili lichizi care respecta cerintele cuprinse in
Anexa VI la MARPOL. in cazul in care ANR constaté c& nava nu utilizeaza combustibili lichizi
conformi, atunci este abilitata sa ceara respectivei nave sa:

=la)prezinte o inregistrare a actiunilor intreprinse in scopul de a respecta cerintele;

si sa

b)furnizeze dovezi ca a incercat sa cumpere combustibil lichid conform, ludnd in considerare
planul sau de voiaj si ca, daca acest combustibil lichid nu era disponibil in locul planificat, a
incercat sa gaseasca alte surse de combustibil lichid conform si ca, in ciuda tuturor eforturilor
facute pentru procurarea combustibilului lichid conform, nu a avut de unde sa il cumpere.
(2)ANR nu trebuie sa ceara navei controlate sa se abata de la voiajul planificat sau sa intarzie
in mod nejustificat voiajul in scopul de a se conforma cerintelor referitoare la combustibilul
lichid cuprinse in Anexa VI la MARPOL.

(3)In cazul in care nava controlatd a prezentat inregistrarea actiunilor intreprinse in scopul de
a respecta cerintele si a furnizat dovezile ca a incercat sa cumpere combustibil lichid conform,
dar nu a avut de unde, ANR trebuie sa ia in considerare toate circumstantele relevante si
dovezile prezentate pentru a determina actiunile potrivite care trebuie luate, inclusiv aceea de
a nu lua nicio masurd mpotriva respectivei nave. In acest caz, ANR are obligatia s& notifice
IMO asupra faptului ca respectiva nava nu a putut cumpara combustibil lichid conform, acesta
nefiind disponibil in portul de buncherare.

(4)In cazul in care nava nu poate furniza dovezile ca a incercat sa cumpere combustibil lichid
conform, ANR va aplica sanctiunea corespunzatoare prevazuta in HG nr. 876/2007 pentru
nerespectarea prevederilor conventjilor internationale si va informa operativ autoritatea pentru
protectia mediului pentru a se constata daca respectiva nava a comis vreo infractiune
prevazuta de legislatia referitoare la mediu.

=Art. 45

(1)Cerintele paragrafului (3) al regulii 18 din Anexa VI la MARPOL nu sunt aplicabile
carbunelui in forma sa solida si nici combustibilului nuclear, daca acesti combustibili sunt
utilizati la propulsia navelor.

(2)De asemenea, paragrafele (5), (6) si subparagrafele (7.1), (7.2), (8.1), (8.2), (9.2), (9.3) si
(9.4) ale regulii 18 din Anexa VI la MARPOL nu se aplica combustibililor gazosi, precum: gaz
natural lichefiat, gaz natural comprimat sau gaz petrolier lichefiat, dar continutul de sulf al
acestor combustibili gazosi, livrati unei nave cu scopul exclusiv de combustie la bordul acelei
nave, trebuie sa fie atestat de catre furnizor, iar documentul care mentioneaza acest fapt
trebuie sa fi pastrat la bordul navei. ANR are obligatia sa controleze existenta documentului la
bordul navelor care arboreaza pavilionul roman, precum si la bordul navelor care nu arboreaza
pavilionul roman, dar care se afla in porturile romanesti.

=Art. 46



(1)Navele care arboreaza pavilionul roméan si care se supun inspectiilor si certificarii potrivit
prevederilor regulilor 5 si 6 din Anexa VI la MARPOL trebuie sa aiba la bord Nota de livrare a
buncherului, indiferent de locul in care a fost achizitionat combustibilul lichid. Nota de livrare a
buncherului trebuie sa contina cel putin datele prevazute in Apendicele V al Anexei VI la
MARPOL.

(2)In cazul in care buncherarea are loc intr-un stat care nu este parte la Anexa VI la MARPOL,
navele maritime care arboreaza pavilionul roman au obligatia sa solicite Nota de livrare a
buncherului si esantionul reprezentativ de combustibil corespunzator in conformitate cu
paragrafele (3) si (5) ale regulii 18 din Anexa VI la MARPOL.

(3)Nota de livrare a buncherului trebuie pastrata la bord, intr-un loc imediat accesibil, pe o
perioada de 3 ani de la data livrarii combustibilului lichid. Aceasta poate fi solicitata la control
de autoritatile competente ale statului portului in care se afla nava.

(4)Atunci cand se afla in porturi ale unui stat parte la Anexa VI la MARPOL, navele maritime
care arboreaza pavilionul roman au obligatia sa permita autoritatilor competente ale statului
portului sa efectueze inspectia Notelor de livrare a buncherului si, daca se solicita, sa permita
acestora sa faca o copie a fiecarei note de livrare. Comandantul navei sau persoana
responsabila de la bordul navei are obligatia sa certifice conformitatea copiei/copiilor
efectuate, daca acest fapt este solicitat de catre inspectorii autoritati competente.
Comandantul navei poate solicita ca inspectia Notelor de livrare a buncherului si luarea
copiilor certificate sa se desfasoare fara a determina intarzierea pe nedrept a navei.

=Art. 47

(1)Nota de livrare a buncherului trebuie sa fie insofita de un esantion reprezentativ de
combustibil lichid livrat, cu respectarea instructiunilor adoptate de IMO prin Rezolutia
MEPC.96(47).

(2)Esantionul trebuie sa fie sigilat si semnat, la terminarea acestor operatiuni, de catre
reprezentantul furnizorului si de catre comandantul navei sau ofiterul responsabil cu
operatiunea de buncherare. Esantionul se pastreaza la bordul navei pana ce combustibilul
lichid buncherat este in mare parte consumat, dar nu mai putin de 12 luni de la data livrarii.
=Art. 48

(1)ANR, prin inspectorii PSC, poate inspecta orice nava, care arboreaza alt pavilion decét cel
roman si care este supusa inspectiilor si certificarii potrivit prevederilor regulilor 5 si 6 din
Anexa VI la MARPOL, atunci cand aceasta se afla in unul dintre porturile si terminalele din
Romania, pentru a determina daca respectiva nava poseda la bord nota de livrare a
buncherului, daca aceasta corespunde prevederilor din Apendicele V al Anexei VI la MARPOL
si daca combustibilul lichid corespunde caracteristicilor prevazute in paragraful (3) al regulii
18, precum si cerintelor cuprinse in regula 14 din Anexa VI la MARPOL.

(2)Inspectorii PSC pot face o copie dupa fiecare nota de livrare a buncherului si au dreptul sa
solicite certificarea de conformitate a copiilor de catre comandantul navei sau de catre
persoana responsabila.

(3)Inspectorii PSC trebuie sa efectueze inspectia notelor de livrare a buncherului si luarea
copiilor certificate ale acestora, astfel incat sa nu determine intarzierea pe nedrept a navei.
(4)Inspectorii PSC pot verifica continutul fiecarei note de livrare a buncherului si prin
consultarea furnizorului din portul de buncherare.

(5)ANR nu va acorda un tratament mai favorabil navelor care arboreaza pavilionul unui stat
care nu este parte la Anexa VI la MARPOL atunci cand aceste nave intentioneaza sa intre in
porturile si terminalele din larg din Romania. ANR poate refuza intrarea in porturile si
terminalele din larg din Romania unei astfel de nave, daca aceasta nu prezinta nota de livrare
a buncherului emisa in conformitate cu prevederile din Apendicele V al Anexei VI la MARPOL.
(6)ANR poate efectua inspectiile si celelalte activitati prevazute la alin. (1) - (4) si asupra
navelor care arboreaza pavilionul roméan prin inspectorii sai care au astfel de atributii de
serviciu.

(7)In cazul in care ANR va considera necesar sa solicite ca esantionul reprezentativ, aflat la
bordul unei nave inspectate, sa fie analizat, aceasta analiza trebuie efectuata in conformitate
cu procedura de verificare stabilitd in Apendicele VI la Anexa VI la MARPOL. Tn cazul in care
se determina ca combustibilul lichid nu indeplineste cerintele stabilite in Anexa VI la MARPOL,



ANR va aplica sanctiunea prevazuta in HG nr. 876/2007 pentru nerespectarea conventiei
internationale si va informa autoritatea competentda pentru protectia mediului pentru
constatarea, dupa caz, a unei eventuale infractiuni.

=Art. 49

(1)ANR trebuie sa tina evidenta furnizorilor de combustibili lichizi pentru navele maritime in
baza autorizatiilor de desfasurare a activitatii de buncheraj al navelor.

=I(2)Printre criteriile de autorizare si conditiile de functionare a furnizorilor de combustibili lichizi
pentru navele maritime ANR trebuie sa includa urmatoarele:

a)furnizorul sa intocmeasca nota de livrare a buncherului pe care sa o predea insoftita de
esantionul corespunzator navei aprovizionate cu combustibil lichid, prin care sa certifice ca
respectivul combustibil respecta cerintele din regulile 14 si 18 din Anexa VI la MARPOL,;
b)furnizorul sa retina cate o copie a fiecarei note de livrare a buncherului pe o perioada de cel
putin trei ani, pe care sa o prezinte, daca i se solicita, pentru inspectare si verificare
inspectorilor PSC din Romania sau din statele parte la Anexa VI la MARPOL in care sunt
inspectate navele maritime care au aprovizionat combustibil de la respectivul furnizor;
c)suspendarea autorizatiei de functionare daca se dovedeste ca respectivul furnizor a livrat
combustibil lichid care nu corespunde cu datele din nota de livrare a buncherului sau daca nu
pastreaza sau nu prezinta nota de livrare a buncherului asa cum se prevede la lit. b) si
retragerea autorizatiei in cazuri de repetare a acestor neconcordante.

(3)ANR trebuie sa informeze Administratia statului al carei pavilion il arboreaza nava la bordul
careia se constata ca este utilizat un combustibil lichid care nu respecta cerintele cuprinse in
regulile 14 si 18 din Anexa VI la MARPOL.

(4)ANR trebuie sa informeze IMO asupra tuturor cazurilor descoperite in care furnizorii de
combustibil lichid nu au reusit sa respecte cerintele specificate in regulile 14 si 18 din Anexa VI
la MARPOL.

=Art. 50

=(1)in cadrul activitatilor de control al statului portului inspectorii PSC din cadrul ANR trebuie
sa constate daca la bordul navei controlate exista nota de livrare a buncherului si esantionul
de combustibil lichid aferent. In cazul in care se constatd ca la bordul navei controlate
combustibilul lichid este necorespunzator, ANR are obligatia sa informeze autoritatea
competenta din statul sub a carui jurisdictie a fost eliberata nota de livrare a buncherului, fie ca
acesta este sau nu este parte la Anexa VI la MARPOL.

Informarea trebuie sa cuprinda toate informatiile pertinente referitoare la combustibilul lichid
constatat ca fiind necorespunzator.

(2)in cazul in care ANR primeste din partea autorititilor competente pentru activitatile de
control al statului portului din statele parte la Anexa VI la MARPOL informari referitoare la
combustibili lichizi livrati din Romania considerati ca fiind necorespunzatori, atunci ANR va
atentiona furnizorul si va solicita in scris acestuia sa ia masurile de remediere necesare pentru
aducerea respectivului combustibil in parametrii corespunzatori. ANR poate solicita furnizorului
respectiv sa faca dovada aplicarii masurii de remediere. ANR poate suspenda sau retrage
autorizatia furnizorului de combustibil lichid in cazul in care acesta nu aplica masuri de
remediere, repeta furnizarea de combustibil lichid necorespunzator sau nu poate face dovada
aplicarii masurilor de remediere.

=Art. 51

Pentru fiecare nava cu un tonaj brut mai mare sau egal cu 400, aflata in serviciu regulat cu
escale frecvente si regulate in porturile roméanesti, ANR poate decide, dupa ce s-a consultat cu
autoritatile competente ale statelor implicate, ca respectarea cerintelor din paragraful (6) al
regulii 18 din Anexa VI la MARPOL poate fi demonstrata de o alta maniera, care ofera acelasi
nivel de incredere in privinta respectarii regulilor 14 si 18 din Anexa VI la MARPOL.
=SECTIUNEA VIII: INSPECTII (Regula 5 din Anexa VI la MARPOL)

=Art. 52

=(1)Fiecare nava cu un tonaj brut mai mare sau egal cu 400 si fiecare instalatie de foraj sau
alta platforma fixa sau plutitoare, care arboreaza pavilionul roman sau care solicita dreptul de
arborare a pavilionului roman, trebuie sa fie supuse inspectiilor mentionate mai jos:



a)o inspectie initiala Tnaintea punerii navei in functiune sau inainte ca Certificatul international
de prevenire a poluarii atmosferei, prevazut de regula 6 din Anexa VI la MARPOL, sa-i fie
emis pentru prima data. Aceasta inspectie se va efectua astfel incat sa se asigure ca
echipamentul, sistemele, instalatile, amenajarile si materialele indeplinesc pe deplin
prevederile aplicabile ale Anexei VI la MARPOL;

b)o inspectie de reinnoire efectuata la intervale de cinci ani, cu exceptia cazului in care se
aplica paragrafele (2), (5), (6) sau (7) ale regulii 9 din Anexa VI la MARPOL. Inspectia de
reinnoire se va efectua astfel incat sa se asigure ca echipamentul, sistemele, instalatiile,
amenajarile si materialele indeplinesc pe deplin prevederile aplicabile ale Anexei VI la
MARPOL;

c)o inspectie intermediara efectuata intr-un interval de trei luni inainte sau dupa a doua data
aniversara sau intr-un interval de trei luni inainte sau dupa a treia data aniversara a
certificatului, care va lua locul uneia dintre inspectiile anuale specificate in subparagraful (1.4)
al regulii 5 din Anexa VI la MARPOL. Inspectia intermediara se va efectua astfel incat sa se
asigure ca echipamentul si amenajarile indeplinesc pe deplin prevederile aplicabile ale Anexei
VI la MARPOL si sunt in stare buna de functionare. Astfel de inspecitii intermediare trebuie sa
fie confirmate ca efectuate in certificatul emis in baza regulii 6 sau 7 din Anexa VI la
MARPOL;

d)o inspectie anuala efectuata intr-un interval de trei luni Tnainte sau dupa fiecare data
aniversara a certificatului, care include o inspectie generala a echipamentului, sistemelor,
instalatiilor, amenajarilor si materialelor prevazute la subparagraful (1.1) al regulii 5 din Anexa
VI la MARPOL pentru a se asigura ca acestea au fost mentinute in conformitate cu paragraful
(4) al regulii 5 din Anexa VI la MARPOL si ca acestea raman intr-o stare corespunzatoare
pentru serviciul pentru care nava este destinata. Astfel de inspectii anuale trebuie sa fie
confirmate in Certificatul international de prevenire a poluarii atmosferei emis in baza regulii 6
sau 7 din Anexa VI la MARPOL,; si

e)o inspectie suplimentara, generala sau partiala, in functie de circumstante, care trebuie sa
fie efectuata de fiecare data cand sunt efectuate reparatii sau renovari importante astfel cum
sunt prevazute in paragraful (4) al regulii 5 din Anexa VI la MARPOL sau dupa o reparatie
care rezulta din investigatiile prevazute in paragraful (5) al regulii 5 din Anexa VI la MARPOL.
Inspectia se va efectua astfel incat sa se asigure ca reparatiile sau renovarile au fost realizate
efectiv, ca materialele utilizate pentru aceste reparatii sau renovari si executia lucrarilor sunt
corespunzatoare sub toate aspectele si ca nava se conformeaza in toate privintele cu cerintele
din Anexa VI la MARPOL.

(2)Navele maritime cu un tonaj brut mai mic de 400 care arboreaza pavilionul roman sau care
au solicitat dreptul de arborare a pavilionului romén, vor fi supuse unei inspeciii initiale, unei
inspectii de reinnoire si unei inspectii suplimentare. Aceste inspecitii se vor desfasura in mod
similar cu inspeciiile prevazute la alin. (1) si vor avea aceleasi scopuri, in masura in care
acestea sunt aplicabile. Rezultatele acestor inspecitii se regasesc in Rapoartele de inspeciie,
care trebuie sa mentioneze daca nava respecta prevederile aplicabile ale Anexei VI la
MARPOL.

(3)Pentru navele maritime cu un tonaj brut mai mare sau egal cu 400 care arboreaza pavilionul
roman, angajate exclusiv in voiajuri in apele nationale si in zona economica exclusiva a
Romaniei, supuse inspectiilor prevazute la alin. (1), se emite Certificatul de prevenire a poluarii
atmosferei, care are forma si continutul Certificatului international de prevenire a poluarii
atmosferei, al carui model prevazut in Anexa care face parte integranta din prezentele norme
metodologice, cu exceptia ftitlului si a textului tradus in limba engleza. Pentru emiterea,
confirmarea sau reinnoirea acestui certificat se vor respecta dispozitile aplicabile din
prezentele Norme metodologice referitoare la Certificatul international de prevenire a poluarii
atmosferei, cu exceptia celor cuprinse in art. 57.

(4)Vor putea fi exploatate numai navele care corespund prevederilor aplicabile ale Anexei VI la
MARPOL si prevederilor aplicabile din prezentele norme metodologice.

=Art. 53



(1)Inspectiile prevazute la art. 52 trebuie sa fie efectuate de catre inspectorii ANR. Aceste
inspectii pot fi efectuate si de catre inspectorii oricarei Organizatii recunoscute care a incheiat,
cu respectarea reglementarilor in vigoare, un contract de mandat special cu ANR.

(2)Inspectia motoarelor diesel navale si a echipamentelor, efectuata in vederea asigurarii
conformitatii cu prevederile regulii 13 din Anexa VI la MARPOL, trebuie sa fie efectuata in
conformitate cu Codul tehnic NOx.

(3)Daca un inspector al ANR sau al unei Organizatii recunoscute stabileste ca starea
echipamentelor nu corespunde in mod substantial cu caracteristicile din Certificatul
international de prevenire a poluarii atmosferei, inspectorul ANR sau Organizatia recunoscuta
trebuie sa se asigure ca a fost luata masura corectiva de catre proprietarul sau operatorul
navei si trebuie sa informeze ANR in timp util. Daca aceste masuri corective nu sunt luate,
Certificatul international de prevenire a poluarii atmosferei va trebui sa fie retras de catre ANR
sau, dupa caz, de Organizatia recunoscuta. Daca nava se afla intr-un port al unui stat parte la
Anexa VI la MARPOL, inspectorul ANR sau inspectorul Organizatiei recunoscute trebuie sa
informeze imediat autoritatea competenta a statului portului. Atunci cand un inspector al ANR
sau un inspector al unei Organizatii recunoscute a informat autoritatea competenta a statului
portului, acesta poate solicita reprezentantilor guvernului statului portului respectiv sa i se
acorde orice asistenta necesara pentru indeplinirea obligatiilor sale, in temeiul prevederilor
cuprinse in regula 5 din Anexa VI la MARPOL.

(4)in fiecare dintre cazurile prevazute la alin. (3), ANR trebuie si garanteze pe deplin
efectuarea completa si eficientda a inspectiei si trebuie sa ia masurile necesare pentru
indeplinirea acestei obligatji.

(5)In cazurile in care un inspector al unei Administratii a unui stat parte la Anexa VI la
MARPOL sau un inspector al unei organizatji recunoscute de catre guvernul respectivului stat
parte stabileste ca starea echipamentelor unei nave care arboreaza pavilionul respectivului
stat, care se afla intr-unui dintre porturile din Roméania, nu corespunde in mod substantial cu
caracteristicile din Certificatul international de prevenire a poluarii atmosferei, ANR are
obligatia sa acorde, la solicitarea acestuia, orice asistentd necesara pentru indeplinirea
obligatiilor sale, in temeiul prevederilor cuprinse in regula 5 din Anexa VI la MARPOL.
(6)Dispozitiile din prezenta sectiune se completeaza cu prevederile cuprinse in Rezolutia
MEPC. 128(53).

=Art. 54

(1)Proprietarii navelor care arboreaza pavilionul roman si care fac obiectul reglementarilor
cuprinse in Anexa VI la MARPOL sau operatorii acestor nave, dupa caz, au obligatia sa
mentind echipamentul intr-o stare corespunzatoare, potrivit prevederilor din Anexa VI la
MARPOL si nu trebuie sa faca nici o modificare la echipamentul, sistemele, instalatiile,
amenajarile sau materialele care au facut obiectul inspectiei, fara aprobarea expresa a ANR.
Se permite doar inlocuirea directa a acestui echipament si a instalatiilor sale cu un echipament
si instalatji care sunt conforme cu prevederile Anexei VI la MARPOL.

(2)Ori de céate ori survine un accident la o nava care arboreaza pavilionul roman si care face
obiectul reglementarilor cuprinse in Anexa VI la MARPOL sau se constatd un defect care
afecteaza in mod substantial eficacitatea sau integritatea echipamentului acestei nave,
prevazut in Anexa VI la MARPOL, comandantul sau proprietarul navei trebuie sa informeze in
scris, cat mai curand posibil, ANR sau, dupa caz, Organizatia recunoscuta care a emis
Certificatul international de prevenire a poluarii atmosferei pentru acea nava.

=SECTIUNEA IX: EMITEREA SAU CONFIRMAREA CERTIFICATULUI INTERNATIONAL
DE PREVENIRE A POLUARII ATMOSFEREI (Regulile 6 si 7 din Anexa VI la MARPOL)
=Art. 55

=(1)Dupa o inspectie initialda sau o inspectie de reinnoire efectuata in conformitate cu
prevederile regulii 5 din Anexa VI la MARPOL si cu prevederile prezentelor norme
metodologice, trebuie sa fie emis un Certificat international de prevenire a poluarii atmosferei:
a)oricarei nave care arboreaza pavilionul roman si care are tonajul brut mai mare sau egal cu
400 angajata in voiajuri spre porturi sau terminale din larg aflate sub jurisdictia altor state parte
la Anexa VI la MARPOL; si



b)instalatiilor de foraj si platformelor care arboreaza pavilionul roman, angajate in voiajuri in
apele aflate sub suveranitatea sau jurisdictia altor state parte la Anexa VI la MARPOL.
(2)Navelor care arboreaza pavilionul roman si care sunt construite Thainte de data intrarii in
vigoare a Anexei VI la MARPOL, respectiv 1 iulie 2010, trebuie sa li se emita un Certificat
international de prevenire a poluarii atmosferei in conformitate cu paragraful (1) al regulii 6 din
Anexa VI la MARPOL nu mai tarziu de prima andocare planificata dupa data de 1 iulie 2010,
dar in nici un caz mai tarziu de 3 ani dupa aceasta data.

(3)Certificatul international de prevenire a poluarii atmosferei trebuie emis fie de catre ANR, fie
de catre o Organizatie recunoscuta. In toate cazurile, ANR fsi asumé intreaga responsabilitate
pentru certificat.

=Art. 56

(1)ANR poate, la solicitarea Administratiei unui stat parte la Anexa VI la MARPOL, sa
procedeze la inspectarea unei nave care arboreaza pavilionul respectivului stat si, daca
apreciaza ca prevederile Anexei VI la MARPOL sunt respectate, sa emita respectivei nave un
Certificat international de prevenire a poluarii atmosferei sau sa autorizeze emiterea unui astfel
de certificat de catre o Organizatie recunoscuta si, dupa caz, sa confirme sau sa autorizeze
confirmarea acestui certificat al navei conform prevederilor Anexei VI la MARPOL.

(2)ANR trebuie sa transmitda o copie a Certificatului international de prevenire a poluarii
atmosferei emis/confirmat in conformitate cu alin. (1), precum si o copie a raportului de
inspectie, cat de curand posibil, Administratiei solicitante.

(3)Un astfel de Certificat international de prevenire a poluarii atmosferei, emis in conformitate
cu prevederile alin. (1), trebuie sa contina o declaratie in sensul ca a fost emis la cererea
Administratiei statului pavilionului navei si ca acesta are aceeasi valoare si este recunoscut in
aceleasi conditii ca un certificat emis conform regulii 6 din Anexa VI la MARPOL.

(4)ANR nu trebuie sa emita, in conditile regulii 7 din Anexa VI la MARPOL, Certificate
internationale de prevenire a poluarii atmosferei navelor care arboreaza pavilionul unui stat
care nu este parte la Anexa VI la MARPOL.

=Art. 57

(1)In cazul in care ANR sau oricare dintre Organizatiile recunoscute de aceasta nu are
posibilitatea de a face inspectia si a emite sau confirma Certificatul international de prevenire a
poluarii atmosferei intr-un termen care sa nu produca navei intarzieri care atrag pierderi
economice nejustificate, proprietarii sau operatorii navelor care arboreaza pavilionul roman pot
solicita ANR sa ceara unui alt Guvern parte la Anexa VI la MARPOL sa emita sau sa confirme
respectivei nave Certificatul international de prevenire a poluarii atmosferei sau, dupa caz, sa
autorizeze emiterea sau confirmarea acestuia de catre o organizatie recunoscuta de catre
respectivul Guvern.

(2)ANR va solicita autoritatii competente din statul parte la Anexa VI la MARPOL, indicat de
proprietarul sau operatorul respectivei nave, emiterea sau confirmarea sau, dupa caz,
autorizarea emiterii sau confirmarii Certificatului international de prevenire a poluarii atmosferei
in conformitate cu regula 7 din Anexa VI la MARPOL, informédnd in mod corespunzator
proprietarul sau operatorul, precum si organizatile recunoscute cu care are incheiate
contracte de mandat special.

(3)Un Certificat international de prevenire a poluarii atmosferei emis sau confirmat in conditiile
alin. (1) si (2) va avea aceeasi valoare cu cele eliberate de ANR sau Organizatijile recunoscute
in conditiile prezentelor norme metodologice, fiind recunoscut de celelalte state parti la Anexa
VI la MARPOL.

=SECTIUNEA X: FORMA, DURATA $SI VALABILITATEA CERTIFICATULUI
INTERNATIONAL DE PREVENIRE A POLUARII ATMOSFEREI (Regulile 8 si 9 din Anexa
VI la MARPOL)

=Art. 58

(1)Certificatul international de prevenire a poluarii atmosferei care se emite de catre ANR are
forma corespunzatoare modelului cuprins in Anexa care face parte integranta din prezentele
norme metodologice.



(2)in cazul in care ar apéarea un litigiu sau o divergentd produsd ca urmare a redactrii
Certificatului international de prevenire a poluarii atmosferei, emis de ANR, atunci intelesul in
limba romana trebuie sa prevaleze in raport cu intelesul redactarii in limba engleza.

(3)In cazul in care ANR incheie contracte de mandat special cu Organizatji recunoscute pentru
inspectia si certificarea navelor care fac obiectul Anexei VI la MARPOL si care arboreaza
pavilionul roman sau care solicita acordarea dreptului de arborare a acestui pavilion,
respectivele Organizatii recunoscute pot utiliza formularele proprii pentru Certificatul
international de prevenire a poluarii atmosferei, cu conditia ca acesta sa respecte modelul
prevazut de regula 8 din Anexa VI la MARPOL.

=Art. 59

(1)Certificatul international de prevenire a poluarii atmosferei emis de catre ANR sau
Organizatiile recunoscute trebuie sa aiba o valabilitate de cinci ani. in cazul in care proprietarul
navei considera ca o nava urmeaza a fi scoasa din functiune si dezmembrata intr-un termen
mai mic de cinci ani, acesta poate solicita ANR emiterea unui Certificat international de
prevenire a poluarii atmosferei cu o durata de valabilitate mai mica; un astfel de certificat va
putea fi prelungit numai cu conditia efectuarii inspectiilor prevazute in subparagrafele (1.3) si
(1.4) ale regulii 5 din Anexa VI la MARPOL.

(2)In cazul in care inspectia de reinnoire se efectueaza in decurs de trei luni inainte de data de
expirare a certificatului existent, noul certificat trebuie sa fie valabil incepand cu data efectuarii
inspectiei de reinnoire pana la data la care se implinesc cinci ani de la data expirarii
certificatului existent.

(3)In cazul in care inspectia de reinnoire este finalizatd dup& data de expirare a certificatului
existent, noul certificat va fi valabil de la data efectuarii inspectiei de reinnoire pana la data la
care se implinesc cinci ani de la data expirarii certificatului existent.

(4)In cazul in care inspectia de reinnoire este finalizata la mai mult de trei luni inainte de data
de expirare a certificatului existent, noul certificat va fi valabil de la data efectuarii inspectiei de
reinnoire pana la data la care se implinesc cinci ani de la data efectuarii inspectiei de
reinnoire.

(5)In cazul in care s-a efectuat o inspectie de reinnoire si un certificat nou nu poate fi emis sau
dat navei nainte de data de expirare a certificatului existent, inspectorul ANR sau inspectorul
Organizatiei recunoscute poate confirma certificatul existent si acest certificat va fi acceptat ca
valabil, in conformitate cu regula 9 din Anexa VI la MARPOL, pe o perioada ulterioara care
insa nu va depasi cinci luni de la data de expirare.

(6)In cazul in care un certificat expird in momentul in care o nava nu se afld intr-un port in care
sa poata fi inspectata, ANR sau, dupa caz, Organizatia recunoscuta poate prelungi perioada
de valabilitate a certificatului, Tnsa aceasta prelungire trebuie sa fie acordata numai in scopul
permiterii navei sa-si continue voiajul spre portul in care va fi inspectata si numai in cazurile in
care aceasta masura pare oportuna si rezonabila. Niciun certificat nu va fi prelungit pe o
perioada mai mare de trei luni, iar o nava, careia i se acorda o prelungire, nu trebuie ca, n
baza acestei prelungiri, sa fie indreptatita in momentul in care soseste in portul in care va fi
inspectata sa paraseasca acel port fara a avea un nou certificat. Daca inspectia de reinnoire
se efectueaza, noul certificat trebuie sa fie valabil pana la data la care se implinesc cinci ani
de la data expirarii certificatului existent inainte ca prelungirea sa fi fost acordata.

(7)Un certificat emis unei nave angajata in voiajuri scurte, care nu a fost prelungit conform
prevederilor din paragrafele (3) - (5) ale regulii 9 din Anexa VI la MARPOL, poate fi prelungit
de catre ANR sau Organizatiile recunoscute pe o perioada de gratie de pana la o luna de la
data expirarii indicata in certificat. Daca inspectia de reinnoire este finalizata, noul certificat
trebuie sa fie valabil pana la o data care insa nu va depasi cinci ani de la data expirarii
certificatului existent, inainte ca prelungirea sa fi fost acordata.

(8)In cazul in care la data expirarii unui certificat o navd nu se mai afld in exploatare,
valabilitatea certificatului nou, obfinut in baza unei inspectii de reinnoire, nu va mai fi cea
prevazuta in subparagraful (2.1) al regulii 9 din Anexa VI la MARPOL, ci de cinci ani de la data
inspectiei de reinnoire.

(9)In cazul in care unei nave i s-a prelungit perioada de valabilitate a certificatului in temeiul
paragrafului (5) sau (6) al regulii 9 din Anexa VI la MARPOL, iar inspectia de reinnoire s-a



finalizat dupa expirarea perioadelor de gratie prevazute in aceasta regula, perioada de
valabilitate a noului certificat va fi de cinci ani de la data finalizarii inspectiei de reinnoire.
=(10)Daca o inspectie anuala sau intermediara este finalizata inainte de perioada specificata
in regula 5 din Anexa VI la MARPOL atunci:

a)data aniversara indicata in certificat trebuie sa fie inlocuita, prin confirmare, cu o data care
nu trebuie sa fie ulterioara cu mai mult de trei luni de la data la care inspectia a fost finalizata;
b)urmatoarea inspectie anuala sau intermediara prevazuta conform regulii 5 din Anexa VI la
MARPOL trebuie sa fie finalizata la intervalele prevazute de acea regula, utilizand noua data
aniversara;

c)data de expirare poate ramane neschimbata cu conditia ca una sau mai multe inspectji
anuale sau intermediare, dupa caz, sa fie efectuate astfel incat intervalele maxime dintre
inspectiile prevazute de regula 5 din Anexa VI la MARPOL sa nu fie depasite.

=(11)Un certificat emis in conformitate cu regula 6 sau cu regula 7 din Anexa VI la MARPOL
inceteaza sa mai fie valabil in oricare dintre urmatoarele cazuri:

a)daca inspectiile relevante nu sunt efectuate in perioadele specificate in paragraful (1) al
regulii 5 din Anexa VI la MARPOL,;

b)daca certificatul nu este confirmat in conformitate cu subparagrafele (1.3) sau (1.4) ale
regulii 5 din Anexa VI la MARPOL,;

c)la transferul navei sub pavilionul altui stat.

(12)in cazurile in care inspectorii ANR sau ai Organizatiilor recunoscute constatd in cadrul
inspectiilor initiale sau de reinnoire ca cel putin una dintre instalatiile inspectate care fac
obiectul prevederilor Anexei VI la MARPOL nu are caracteristici prin care se poate face
dovada ca poate functiona un ciclu complet de cinci ani in conditiile prevazute in Anexa VI la
MARPOL si in Codul tehnic NOx, atunci Certificatul international de prevenire a poluarii
atmosferei va putea fi emis pentru o perioada de valabilitate mai redusa, stabilita in
concordanta cu caracteristicile instalatjilor si echipamentelor inspectate.

=Art. 60

(1)In cazul in care o nava care arboreazé pavilionul roman se transfera sub pavilionul altui stat
parte la Anexa VI revizuita la MARPOL si daca o solicitare in acest sens a fost facuta in
decurs de trei luni dupa ce a avut loc transferul, ANR sau, dupa caz, Organizatia recunoscuta,
are obligatia sa transmita, cat de curand posibil, Administratiei acelui stat parte copii ale
certificatului existent la nava Tnaintea efectuarii transferului si, daca este posibil, copii ale
rapoartelor de inspectie pertinente.

(2)In cazul in care o nava care solicitd dreptul de arborare a pavilionului roman a avut
Certificat international de prevenire a poluarii atmosferei emis de Administratia unui alt stat
parte la Anexa VI la MARPOL, ANR sau, dupa caz, Organizatia recunoscuta aleasa pentru
emiterea Certificatului international de prevenire a poluarii atmosferei va emite noul certificat
numai dupa ce este pe deplin edificata asupra faptului ca nava corespunde cerintelor din
paragraful (4) al regulii 5 din Anexa VI la MARPOL. Daca ANR sau, dupa caz, Organizatia
recunoscuta considera ca fiind necesar, atunci poate solicita Administratiei statului al carui
pavilion 1l purta anterior nava, in decurs de trei luni de la transferul navei sub pavilionul roman,
copii ale certificatului existent la nava inaintea efectuarii transferului si copii ale rapoartelor de
inspectie pertinente.

=SECTIUNEA XI: ACTIVITATEA DE CONTROL (Regula 10 din Anexa VI la MARPOL)
=Subsectiunea 1: XI.1 Controlul statului pavilionului

=Art. 61

(1)Navele care fac obiectul prezentelor norme metodologice, care arboreaza pavilionul roman
si care se afla in conditii de exploatare pot fi controlate oricand asupra modului cum sunt
respectate prevederile Anexei VI la MARPOL de catre inspectorii ANR in oricare dintre
porturile romanesti sau straine in care se afla acestea. Inspectorii ANR intocmesc un raport de
inspectie iar, in cazul in care constata ca nava nu corespunde prevederilor Anexei VI la
MARPOL, pot propune retragerea Certificatului international de prevenire a poluarii
atmosferei, daca nu se iau masuri de remediere.



(2)In cazul in care inspectia se face la solicitarea autoritatilor statului portului in care se afla
nava care arboreaza pavilionul roman, ANR va informa corespunzator respectiva autoritate
asupra constatarilor facute si masurile intreprinse.

(3)Prevederile cuprinse la alin. (1) si (2) se completeaza cu dispozitiile aplicabile prevazute in
instructiunile generale emise de ministrul transporturilor si infrastructurii, privind controlul
statului pavilionului la navele care arboreaza pavilionul roman.

=Subsectiunea 2: Subsectiunea XI.2 Controlul statului portului

=Art. 62

(1)Orice nava care trebuie sa corespunda prevederilor Anexei VI la MARPOL si care nu
arboreaza pavilionul roman, dar care se afla intr-un port sau terminal din larg aflat sub
jurisdictia Romaniei, poate fi supusa unei inspectii de control efectuata de inspectorii PSC din
cadrul ANR, autorizati pentru a efectua controlul statului portului, in vederea verificarii aplicarii
cerintelor de operare prevazute de aceasta Anexa, daca exista motive evidente de a crede ca
comandantul sau membrii echipajului nu sunt familiarizati cu procedurile esentiale aplicate la
bord in legatura cu prevenirea poluarii atmosferei de catre nave.

(2)In cazul in care inspectorii PSC din cadrul ANR constata abateri de la prevederile regulilor
din Anexa VI la MARPOL, acestia trebuie sa se asigure ca respectiva nava nu va pleca in
voiaj pana cand situatia nu s-a remediat, realizadndu-se din nou conformitatea cu prevederile
acestei anexe.

(3)In cazul navelor care arboreaza pavilionul unui stat parte la Anexa VI la MARPOL, inspectia
trebuie sa se limiteze numai la verificarea existentei la bord a Certificatului international de
prevenire a poluarii atmosferei, daca nu exista motive serioase pentru a crede ca starea navei
sau a echipamentelor sale difera in mod semnificativ de datele inscrise in respectivul certificat.
(4)In cazul in care nava nu are un Certificat international de prevenire a poluérii atmosferei
valabil sau starea ei sau a echipamentelor sale difera in mod semnificativ de datele inscrise in
respectivul certificat, ANR va lua masurile necesare pentru a se asigura ca nava nu va
continua voiajul decat atunci cand este efectiv apta pentru a iesi in mare fara a prezenta o
posibila amenintare de a produce daune mediului marin. Totusi, ANR poate permite
respectivei nave sa paraseasca portul sau terminalul din larg in scopul deplasarii la cel mai
apropiat santier de reparatii existent.

(5)In cazurile prevazute la alin. (4) ANR va informa Administratia statului parte la Anexa VI la
MARPOL care a acordat dreptul de arborare a pavilionului respectivei nave si se va consulta
cu aceasta asupra masurilor ce urmeaza sa le intreprinda.

(6)In cazul in care nava controlatd arboreaza pavilionul unui stat care nu este parte la Anexa
VI la MARPOL, inspectorii PSC din cadrul ANR se vor asigura ca nava controlata respecta
prevederile Anexei VI la MARPOL intr-o masura suficient de mare, pentru ca aceasta nava sa
nu fie considerata ca beneficiaza de conditi mai favorabile decat navele care arboreaza
pavilionul unui stat parte.

(7)Prevederile cuprinse la alin. (1) si (6) se completeaza cu dispozitiile aplicabile prevazute in
instructiunile generale, adoptate de Guvern, privind controlul statului portului la navele care
arboreaza alt pavilion decat pavilionul roman, precum si cu instructiunile adoptate de IMO prin
Rezolutia MEPC. 129(53).

=Art. 63

(1)Navele care arboreaza pavilionul roman, carora li se aplica prevederile Anexei VI la
MARPOL si care se afla in porturile sau terminalele din larg aflate sub jurisdictia unui stat
parte la Anexa VI la MARPOL au obligatia sa permita efectuarea de inspeciii de catre
inspectorii PSC din respectivul stat.

(2)In cazul in care asupra unei nave care arboreazéa pavilionul roman se aplicd masura retinerii
intr-un port sau terminal al unui stat parte la Anexa VI la MARPOL, necesara pentru a se
asigura ca nava nu va continua voiajul decat atunci cand este efectiv apta pentru a iesi in
mare fara a prezenta o posibila amenintare de a produce daune mediului marin, comandantul
navei respective va anunta ANR si, dupa caz, Organizatia recunoscuta care a eliberat navei
Certificatul international de prevenire a poluarii atmosferei.

(3)Nava, care arboreaza pavilionul roman careia i s-a aplicat masura retinerii intr-un port sau
terminal al unui stat parte la Anexa VI la MARPOL, dupa informarea ANR si, dupa caz, a



organizatiei recunoscute care a eliberat navei Certificatul international de prevenire a poluarii
atmosferei, poate solicita permisiunea de a parasi portul sau terminalul din larg in scopul
deplasarii la cel mai apropiat santier de reparatii existent pentru remedierea nonconformitatilor
constatate de inspectorii PSC.

=Art. 64

(1)Fiecare nava careia i se aplica prevederile Anexei VI la MARPOL, care nu arboreaza
pavilionul roman si care solicita intrarea intr-unui dintre porturile romanesti sau terminalele din
larg aflate sub jurisdictia Roméaniei, va fi controlata de inspectorii care au responsabilitati pe
linie de prevenire a poluarii din cadrul Capitaniei portului respectiv.

(2)In cazul in care se constatd ca nava prevazuta la alin. (1) nu detine Certificatul international
de prevenire a poluarii atmosferei valabil si/sau ca starea navei sau a echipamentelor sale
difera in mod semnificativ fata de prevederile Anexei VI la MARPOL si, ca urmare, aceasta
prezinta o posibila amenintare de a produce daune mediului marin, Capitanul sef al portului
respectiv poate dispune refuzarea intrarii.

(3)In cazul in care se dispune refuzarea intrarii navei, Capitanul sef al portului respectiv va
transmite imediat un raport explicativ la ANR. Tn baza acestui raport se va dispune
declansarea procedurii de control al statului portului de catre inspectorii PSC.

=SECTIUNEA XIl: NERESPECTAREA CERINTELOR S| MASURI DE REMEDIERE (Regula
11 din Anexa VI la MARPOL)

=Art. 65

(1)ANR trebuie sa coopereze cu Administratjile celorlalte state parte la Anexa VI la MARPOL
in ceea ce priveste descoperirea nerespectarii cerintelor si punerea in aplicare a prevederilor
Anexei VI la MARPOL folosind toate masurile corespunzatoare si posibile pentru descoperirea
nerespectarii si pentru supravegherea mediului, precum si procedee adecvate pentru
transmiterea de informatii si adunarea de dovezi.

(2)O nava, careia i se aplica Anexa VI la MARPOL, poate fi supusa in orice port sau terminal
din larg apartinand Romaniei, inspectiei de control efectuate de catre inspectorii ANR Tn scopul
verificarii daca nava a emis vreuna dintre substantele prevazute de Anexa VI la MARPOL,
incalcand prevederile acesteia. Daca o inspectie de control indica o incalcare a prevederilor
Anexei VI la MARPOL, atunci ANR trebuie sa transmita Administratiei statului al carui pavilion
il arboreaza respectiva nava un raport pentru luarea masurilor corespunzatoare.

(3)In cazul in care ANR constatd ca o nava a emis vreuna dintre substantele prevazute de
Anexa VI la MARPOL, incalcand astfel prevederile acesteia, atunci ANR trebuie sa constituie
dovezi in acest sens pe care sa le transmita Administratiei statului al carui pavilion il arboreaza
respectiva nava. In mésura in care este posibil, ANR va aduce la cunostinta comandantului
navei aceasta prezumtiva nerespectare. Daca i se solicitd de catre Administratia statului al
carui pavilion il arboreaza respectiva nava, ANR are obligatia sa furnizeze acesteia dovezi
suplimentare sau dovezi mai concludente asupra prezumtivei nerespectari, urmand a primi din
partea acestei Administratii o informare asupra masurilor luate pentru remediere.

(4)In cazul in care ANR primeste o solicitare din partea Administratiei unui stat parte la Anexa
VI la MARPOL pentru a investiga o nava careia i se aplica prevederile Anexei VI la MARPOL
si care intra in porturile sau terminalele din larg aflate sub jurisdictia Romaniei, atunci ANR
trebuie sa realizeze aceasta investigatie, daca solicitarea este insotita de dovezi suficiente ca
nava a emis in vreun loc vreuna dintre substantele prevazute de aceasta anexa, incalcand
astfel prevederile acesteia, si sa transmita solicitantei, precum si Administratiei statului al carei
pavilion il arboreaza respectiva nava, raportul investigatiei.

=/Art. 66

(1)O nava careia i se aplica prevederile Anexei VI la MARPOL si care arboreaza pavilionul
roman poate fi supusa, in orice port sau terminal din larg apartinand unui stat parte la Anexa
VI la MARPOL, inspectiei de control efectuate de catre inspectorii autorizati in acest scop de
Administratia respectivului stat, in scopul verificarii daca nava a emis vreuna dintre substantele
prevazute de Anexa VI la MARPOL, incalcand prevederile acesteia.

(2)Daca o inspectie de control indica o incalcare a prevederilor Anexei VI la MARPOL si ANR
a primit un raport al Administratiei respectivului stat parte la Anexa VI la MARPOL, atunci ANR



va analiza cazul si va lua masurile corespunzatoare pe baza dovezilor primite si a propriei
anchete.

(3)Daca ANR va considera dovezile primite ca insuficiente sau neconcludente, atunci va
solicita Administratiei statului parte la Anexa VI la MARPOL sa-i furnizeze dovezi suplimentare
sau dovezi mai concludente asupra prezumtivei nerespectari. Dupa ce va considera ca
dovezile existente sunt suficiente pentru a intenta o actiune privind prezumtiva nerespectare,
ANR va proceda in conformitate cu legislatia in vigoare cat mai curand posibil.

(4)ANR va comunica imediat statului parte la Anexa VI la MARPOL care i-a transmis raportul,
precum si IMO masurile luate.

=Art. 67

(1)ANR poate transmite Administratiei unui alt stat parte la Anexa VI la MARPOL o cerere de
investigare Tmpreuna cu dovezi suficiente cad nava a emis in vreun loc vreuna dintre
substantele prevazute in Anexa VI la MARPOL, incalcand astfel prevederile acestei anexe.
(2)Raportul acestei investigatii elaborat de Administratia respectivului stat parte la Anexa VI la
MARPOL primit la ANR va sta la baza deciziei privind luarea masurilor corespunzatoare in
conformitate cu Anexa VI la MARPOL.

=Art. 68

In cazul in care ANR va hotéri, in urma investigatiei, ca respectiva nava a incélcat prevederile
Anexei VI la MARPOL, atunci ANR va lua masurile necesare prevazute in prezentele norme
metodologice si/sau in legislatia de mediu.

=Anexa nr. 1"

(- anexa la normele metodologice)

Model de:

CERTIFICAT INTERNATIONAL DE PREVENIRE A POLUARII ATMOSFEREI
INTERNATIONAL AIR POLLUTION PREVENTION CERTIFICATE

Emis in conformitate cu prevederile Protocolului din 1997, astfel cum a fost modificat prin
rezolutia MEPC. 176(58) in 2008, privind amendarea Conventiei_internationale din 1973
pentru prevenirea poluarii_de catre nave, asa cum a fost modificata prin Protocolul din
1978 referitor la aceasta (denumita in continuare "Conventia"), sub autoritatea: Issued under
the provisions of the Protocol of 1997, as amended by resolutionMEPC. 176(58) in 2008, to
amend the International Convention for the Prevention of Pollution from Ships, 1973, as
modified by the Protocol of 1978 relating thereto, (hereinafter referred to as "the Convention ")
under the authority of the:

Guvernului Romaniei

Government of Romania

de catre Autoritatea Navala Roméana

by the Romanian Naval Authority

Caracteristicile navei:

Particulars of ship

NUMEIE NAVEI ...

Name of ship

Numarul sau literele distinCtive ...,

Distinctive number or letters

Portul de inmatriculare .............cooooveiiiiiiiii e

Port of registry

TONAJUI DIUL ...

Gross tonnage

NUMEIUL IMO? ...

IMO Number

2ZIn conformitate cu Schema cu numerele IMO de identificare IMO al navelor, adoptata de catre
Organizatie prin rezolutia A.600(15).

In accordance with IMO ship identification number scheme, adopted by the Organization by
resolution A. 600(15).

SE CERTIFICA PRIN PREZENTUL.:



THIS IS TO CERTIFY:

1.ca nava a fost inspectata in conformitate cu regula 5 din Anexa VI la Conventie; si

1.that the ship has been surveyed in accordance with regulation 5 of Annex VI of the
Convention; and

2.ca in urma acestei inspeciii, s-a constatat ca echipamentul, sistemele, instalatiile,
amenajarile si materialele indeplinesc in totalitate prevederile aplicabile din Anexa VI la
Conventje.

2.that the survey shows that the equipment, systems, fittings, arrangements and material fully
comply with the applicable requirements of Annex VI of the Convention.

Data finalizarii inspectiei in baza careia se emite prezentul certificat: .......... zz/ll/aaaa
Completion date of the survey on which this certificate is based: .................... dd/mm/yyyy
Prezentul Certificat este valabil pana la ............ sub rezerva inspectiilor prevazute la regula 5
din Anexa VI la Conventie.

This certificate is valid until ... subject to surveys in
accordance with regulation 5 of Annex VI of the Convention.

EMIS @ oo

Issued at

(Locul eliberarii Certificatului)

(Place of issue of certificate)

zz/ll/aaaa ....

(Data emiterii)

(Date of issue)

(Semnatura persoanei oficiale autorizate sa emita certificatul)

(Signature of authorized official issuing the certificate)

(Sigiliul sau stampila, dupa caz, a autoritatii.)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

Confirmarea inspeciiilor anuale si intermediare

Endorsement for annual and intermediate surveys

SE CERTIFICA PRIN PREZENTUL ca, in urma inspectiei prevazute de regula 5 din Anexa VI
la Conventie, s-a constatat ca nava indeplineste prevederile pertinente ale acestei Anexe:
THIS IS TO CERTIFY that at a survey required by regulation 5 of Annex VI of the Convention
the ship was found to comply with the relevant provisions of that Annex:

Inspectia anuala: Semnat:/ Signed ...
Annual survey: (Semnatura persoanei oficiale autorizate)
(Signature of authorized offtcial)
LOCUL/PIACE ..o

Data: (zz/ll/aaaa) ..........ccccuvuue...

Date:(dd/mm/yyyy)

(Sigiliul sau stampila, dupa caz, a autoritatii)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)
Inspectia anuala/intermediara®  Semnat/Signed............cccccviiiiiiiiiii
Annual/Intermediate * survey: (Semnatura persoanei oficiale autorizate)

(Signature of authorized official)

LoCUl./Place..........coouueeiiiiiiiiieeeeeeeieeeeeeeee,

Data: (zz/ll/aaaa).......................

Date: (dd/mm/yyyy)

(Sigiliul sau stampila, dupa caz, a autoritatii)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)
Inspectia anuala/intermediara®  Semnat./Signed ..........ccccccciiiiiii,
Annual/Intermediate * survey: (Semnatura persoanei oficiale autorizate)

(Signature of authorized official)

Locul: / Place .......ccouviiiiiiiiceeeeeeceeeeeee,

Data: (zz/ll/aaaa) ..........cccccuuuue...

Date: (dd/mm/yyyy)



(Sigiliul sau stampila, dupa caz, a autoritatii)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)
Inspectia anuala: Semnat :/Signed ...
Annual survey: (Semnatura persoanei oficiale autorizate)

(Signature of authorized official)

Locul: /PIace ......ccoovvviiiiiiieeeeeeeeeeeeee,

Data: (zz/ll/aaaa) ..........cccceuuue...

Date: (dd/mm/yyyy)

(Sigiliul sau stampila, dupa caz, a autoritatii)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

* Se elimina, dupa caz.

* Delete as appropriate

Inspectia anuala/intermediara in conformitate cu regula 9.8.3

Annual Antermediate survey in accordance with regulation 9.8.3

SE CERTIFICA PRIN PREZENTUL c4&, in urma inspectiei anuale/intermediare* efectuate in
conformitate cu regula 9.8.3 din Anexa VI la Conventie, s-a constatat ca nava indeplineste
prevederile pertinente ale acestei Anexe:

THIS IS TO CERTIFY that, at an annual/intermediate* survey in accordance with regulation
9.8.3 of Annex VI of the Convention, the ship was found to comply with the relevant provisions
of that Annex:

* Se elimina dupa caz.

* Delete as appropriate

Semnat: /Signed ...

(Semnatura persoanei oficiale autorizate)

(Signature of authorized official)

Locul: /PIaCe ......ccoovveeeiieiceeeeeeeeeeeeee

Data: (zz/ll/aaaa) ..........ccccuuuuee..

Date:(dd/mm/yyyy)

(Sigiliul sau stampila, dupa caz, a autoritatii)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

Confirmarea pentru prelungirea valabilitatii certificatului daca acesta este valabil pentru mai
putin de 5 ani, in cazul aplicarii regulii 9.3

Endorsement to extend the certificate if valid for less than 5 years where regulation 9.3 applies
Nava indeplineste prevederile pertinente ale Anexei si prezentul certificat trebuie, in
conformitate cu regula 9.3 din Anexa VI la Conventie, sa fie acceptat ca valabil pana la
The ship complies with the relevant provisions of the Annex, and this certificate shall, in
accordance with regulation 9.3 of Annex VI of the Convention, be accepted as valid until
Semnat./Signed ..o

(Semnatura persoanei oficiale autorizata)

(Signature of authorized official)

Locul: /PIace .......coovvveiiiiiiiiieeeeeeeeeeeee,

Data: (zz/ll/aaaa) ...................

Date:(dd/mm/yyyy)

(Sigiliul sau stampila, dupa caz, a autoritatii)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

Confirmarea in cazul in care a fost finalizata inspectia de reinnoire si se aplica regula 9.4
Endorsement where the renewal survey has been completed and regulation 9(4) applies

Nava indeplineste prevederile pertinente ale Anexei si prezentul certificat trebuie, in
conformitate cu regula 9.4 din Anexa VI la Conventie, sa fie acceptat ca valabil pana la:
(zz/llaa@a).............cceeevveiiies



The ship complies with the relevant provisions of the Annex, and this certificate shall, in
accordance with regulation 9.4 of Annex VI of the Convention, be accepted as valid
until:(dd/mm/yyyy)

Semnat/Signed

(Semnatura persoanei oficiale autorizate)

(Signature of authorized official)

Locul/Place

Data: (zz/ll/aaaa) ..........ccccuuuue...

Date:(dd/mm/yyyy)

(Sigiliul sau stampila, dupa caz, a autoritatii)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

Confirmarea pentru prelungirea valabilitatii certificatului pana cand nava ajunge in portul de
inspectie sau pentru o perioada de gratie in cazul in care se aplica regula 9.5 sau regula 9.6
Endorsement to extend the validity of the certificate until reaching the port of survey or for a
period of grace where regulation 9.5 or 9.6 applies

Prezentul certificat trebuie, in conformitate cu regula 9.5 sau 9.6* din Anexa VI la Conventje,
sa fie acceptat ca valabil pana la (zz/ll/aaaa) ...........cccccceeeeieiiiiiiiiiiiiiiiieeee

This certificate shall, in accordance with regulation 9.5 or 9.6* of Annex VI of the Convention,
be accepted as valid until: (dd/mm/yyyy)

Semnat/Signed ........ccccoeiiiiiiiiii

* Se elimina dupa caz.

* Delete as appropriate

(Semnatura persoanei oficiale autorizate)

(Signature of authorized official)

LOCUI/PIACE ...

Data: (zz/ll/aaaa) ..........ccceuuuuee..

Date:(dd/mm/yyyy)

(Sigiliul sau stampila, dupa caz, a autoritatii)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

Confirmarea pentru devansarea datei aniversare in cazul aplicarii regulii 9.8

Endorsement for advancement of anniversary date where regulation 9.8 applies

In conformitate cu regula 9.8 din Anexa VI la Conventie, noua datd aniversard este:
(zz/N/a@a@a@) ........coeeveeeiieiiiiiiie

In accordance with regulation 9.8 of Annex VI of the Convention, the new anniversary date is:
(dd/mml/yyyy)

Semnat/Signed ..o

(Semnatura persoanei oficiale autorizate)

(Signature of authorized official)

LOCUI/PIACE ....coveeeeceeeeee e

Data: (zz/ll/aaaa) ..........cccccuuuu....

Date: (dd/mm/yyyy)

(Sigiliul sau stampila, dupa caz, a autoritatii)

(Seal or stamp ofthe authority, as appropriate)

In conformitate cu regula 9.8 din Anexa VI la Conventie, noua datd aniversard este:
(zz/N/a@a@a) ......ccoeveeeeieeiieiiis

In accordance with regulation 9.8 of Annex VI of the Convention, the new anniversary date is:
(dd/mml/yyyy)

Semnat/Signed ...

(Semnatura persoanei oficiale autorizate)

(Signature of authorized official)

LOCUI/PIACE ..o

Data: (zz/ll/aaaa) ..........cccccuuuuee..

Date: (dd/mm/yyyy)

(Sigiliul sau stampila, dupa caz, a autoritatii)



(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

Model de:

Supliment la Certificatul international de prevenire a poluarii atmosferei (Certificat IAPP)
Supplement to International Air Pollution Prevention Certificate (IAPP Certificate)

Fisa constructiei si a echipamentului

Record of construction and equipment

Note

Notes

| Aceasta fisa trebuie sa fie permanent anexata Certificatului IAPP. Certificatul IAPP trebuie
sa fie disponibil in permanenta la bordul navei.

This record shall be permanently attached to the IAPP Certificate. The IAPP Certificate
shall be available on board the ship at all times.

2 Fisa trebuie sa fie intocmita cel putin in limbile engleza, franceza sau spaniola. Daca se
utilizeaza si o limba oficiala a tarii care o emite, aceasta trebuie sa prevaleze in cazul unui
litigiu sau a unei divergente.

The Record shall be at least in English, French or Spanish. If an official language of the
issuing country is also used, this shall prevail in case of a dispute or discrepancy.

3 Tnregistrarile in c&sute se vor face prin inserarea simbolului (x) pentru rdspunsurile "da" si
"aplicabil" sau a simbolului (-) pentru raspunsurile "nu" si "nu se aplica", dupa caz.

Entries in boxes shall be made by inserting either a cross (x) for the answer "yes" and
"applicable" or a (-) for the answers " no " and " not applicable " as appropriate.

4 Daca nu se prevede in mod expres altfel, regulile mentionate in aceasta fisa se refera la
regulile din Anexa VI a Conventiei, iar rezolutjile sau circularele se refera la acelea
adoptate de Organizatia Maritima Internationala.

Unless otherwise stated, regulations mentioned in this Record refer to regulations of Annex
VI of the Convention and resolutions or circulars refer to those adopted by the International
Maritime Organization.

1.Caracteristicile navei

Particulars of ship

T.1.NUmMEle NAVEI ....coeeeiiiiiceeeeecc e,

Name of ship

T.2NUmarul IMO ..o

IMO number

1.3.Data la care a fost pusa chila sau la care nava s-a aflat intr-un stadiu similar de
CONSITUCTIE. e

Date on which keel was laid or ship was at a similar stage of construction

1.4.Lungimea (L) # MeTri ..o

Length (L) # metres

# Se indica numai pentru navele construite la 1 ianuarie 2016 sau dupa aceasta data, care
sunt proiectate Tn mod special si sunt utilizate nhumai pentru scopuri recreative si la care, in
conformitate cu regula 13.5.2.1, limita emisiei de NOx, astfel cum este specificata la regula
13.5.1.1, nu se va aplica.

# Completed only in respect of ships constructed on or after 1 January 2016, which are
specially drsigned, and used solely, for recreational purposes and to which, in accordance with
regulation 13.5.2.1, the NOx emission limit as given by regulation 13.5.1.1 will not apply.
2.Controlul emisiilor produse de catre nave

Control of emissions front ships

2.1.Substante care epuizeaza stratul de ozon (regula 12)

Ozone depleting substances (regulation 12)

2.1.1.Urmatoarele instalatii de stingere a incendiilor, alte instalatii si echipamente care contin
substante care epuizeaza stratul de ozon, altele decat hidro-clorofluorocarburile, instalate
inainte de 19 mai 2005, pot fi exploatate in continuare...

The following fire extinguishing systems, other systems and equipment containing ozone
depleting substances, other than hydro-chlorofluorocarbons, installed before 19 May 2005 may
continue in service:




Instalatie sau echipament
System or equipment

Amplasare la bordul navei
Location on board

Substanta
Substance

2.1.2.Urmatoarele instalatii, care contin hidro-clorofluorocarburi (HCFC-uri), instalate Tnainte
de 1 ianuarie 2020 pot fi exploatate in continuare:

The following systems containing hydro-chlorofluorocarbons (HCFCs) installed before 1
January 2020 may continue in service

Instalatie sau echipament Amplasare la bordul navei
System or equipment Location on board

Substanta
Substance

2.2.0xizi de azot (NOx) (regula 13)

Nitrogen oxides (NOx) (regulation 13)

2.2.1.Urmatoarele motoare diesel navale, instalate la bordul acestei nave, respecta limita de
emisie aplicabila de la regula 13 in conformitate cu Codul tehnic NOx revizuit 2008:

The following marine diesel engines installed on this ship comply with the applicable emission
limit of regulation 13 in accordance with the revised NOx Technical Code 2008:

Motor | Motor | Motor | Motor | Motor | Motor
Nr. 1 Nr. 2 Nr. 3 Nr. 4 Nr. 5 Nr. 6
Engine | Engine Engine | Engine Engine | Engine
#1 #2 #3 #4 #5 #6

Producator si model
Manufacturer and model

Numarul de serie
Serial number

Utilizare
Use

Puterea de iesire (kW)
Power output

Turatia nominala (rpm)
Rated speed

Data instalarii
Date of installation
(zz/ll/aaaa)

(dd/m m/yyyy)

Data Conform regulii
transformarii ~ |/According to reg.
importante 13.2.2

Date of major  |Conform regulii
convention According to reg.
(zz/ll/laaaa) 13.2.3
(dd/mmiyyyy)

Scutiri in baza regulii 13.1.1.2
Exemmpted by regulation 13.1.1.2

Nivelul | Regula 13.3
Tier | Reg. 13.3

Nivelul Il Regula 13.4
Tier Il Reg. 13.4

Nivelul Il Regula 13.2.2 sau 13.5.2
Tier Il Reg. 13.2.2 or 13.5.2

Nivelul 1ll Regula 13.5.1.1
Tier 11l Reg. 13.5.1.1




Exista o metoda aprobata
Approved Method exists

Metoda aprobata nu este disponibila
comercial

Approved Method not commercially
available

Metoda aprobata instalata
Approved Method installed

2.3.0xizi de sulf (SOx) si particule materiale (regula 14)

Sulphur oxides (SOx) and particulate matter (regulation 14)

2.3.1.In cazul in care nava este exploatatd in cadrul unei zone de control al emisiilor
specificate in regula 14.3, aceasta utilizeaza:

When the ship operates within an Emission Control Area specified in regulation 14.3, the ship
uses:

.1 combustibil lichid al carui continut de sulf nu depaseste valoarea limita aplicabila, asa cum a
fost atestat in notele de livrare a buncherului; sau .....

fuel oil with a sulphur content that does not exceed the applicable limit value as documented
by bunker ndelivery notes; or

.2 un aranjament echivalent aprobat in conformitate cu regula 4.1, asa cum se indica la
subparagraful (2.6) .........eeeeeiiiiiiii e

an equivalent arrangement approved in accordance with regulation 4.1 as listed in 2.6
2.4.Compusi organici volatili (VOCs) (regula 15)

Volatile organic compounds (VOCs) (regulation 15)

2.4.1.Nava cisterna dispune de un colector de vapori instalat si aprobat in conformitate cu
circulara MSC/Circ.585 .......ooovviiiiiiiie e,

The tanker has a vapour collection system installed and approved in accordance with
MSC/Circ. 585

2.4.2.1.Nava cisterna care transporta petrol brut are un plan de management al VOCs aprobat

For a tanker carrying crude oil, there is an approved VOC Management Plan

2.4.2.2.Referinta pentru aprobarea planului de management al VOCs .............ccoevvevivviiininnnnnn.
VOC Management Plan approval reference

2.5.Incinerarea la bordul navei (regula 16)

Shipboard incineration (regulation 16)

Nava are un incinerator:

The ship has an incinerator

. T instalat la 1 ianuarie 2000 sau dupa aceasta data, care indeplineste prevederile rezolutiei
MEPC.76(40), asa cum a fost modificata .......................

Installed on or after 1 January 2000 which complies with resolution MEPC. 76(40) as amended
.2 instalat inainte de 1 ianuarie 2000 care indeplineste prevederile:

installed before 1 January 2000 which complies with

2.1.rezolufieil MEPC.59(383) ...ooiiiiiiiiieee et

resolution MEPC. 59(33)

2.2.rezolufiel MEPC.76(40) ...oooiiiiieeeeeeeeeeee ettt

resolution MEPC. 76(40)

2.6.Echivalente (regula 4)

Equivalents (regulation 4)

Nava a fost autorizata sa utilizeze la bord instalatiile, materialele, dispozitivele sau aparatele
sau alte proceduri, combustibilii lichizi alternativi sau metodele de conformare indicate mai jos,
folosite ca inlocuitoare ale acelora prevazute de prezenta Anexa:

The ship has been allowed to use the followinf fitting, material, appliance or apparatus to be
fitted in a ship or other procedures, alternative fuel oils, or compliance methods used as an
alternative tot hat required b this Annex:

| Sistemul sau echipamentul |  Echivalentul utilizat | Referinta pentru aprobare |




System or equipment Equivalent used Approval refer ance

SE CERTIFICA PRIN PREZENTA c4 fisa este corecta din toate punctele de vedere.
THIS IS TO CERTIFY that this Record is correct in all respects.

Emisala......cccoovvnnnnen. (Locul emiterii FiSei) ......covvvviieiiiiiiiis

Issued at ..o (Place of issue of the Record) ..............cuuueeee.

(ZZ/NN/a@@@) ......cccuveeeiiiiiiiiii (Data emiterii) .................. (Semnatura persoanei
oficiale autorizata sa emita Fisa)

(Date of Issue): (dd/mm/yyyy) ...cccceveeeeeeennnnns (Signature of duly authorized official issuing the
Record)

(Sigiliul sau stampila, dupa caz, al/a autoritatii)
(Seal or Stamp of the authority, as appropriate)
Publicat in Monitorul Oficial cu numarul 525 bis din data de 26 iulie 2011



